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Omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor in ceea ce priveste emisiile si

durabilitatea bateriilor (Euro 7)

Amendamentele adoptate de Parlamentul European la 9 noiembrie 2023 referitoare la propunerea de regulament

al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor, precum si

a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, in ceea ce priveste

emisiile si durabilitatea bateriilor (Euro 7) si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009
(COM(2022)0586 — C9-0375/2022 — 2022/0365(COD)) ()

(Procedura legislativa ordinara: prima lecturi)

(C/2024/2856)

Amendamentul 1

Propunere de regulament

Considerentul -1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(-1)

()

Decizia (UE) 2022/591 a Parlamentului European si a
Consiliului (') privind un Program general al Uniunii de
actiune pentru mediu pind in 2030 stabileste urmdrirea
unui obiectiv de reducere la zero a poludrii drept unul
dintre cele sase obiective tematice ale Uniunii pentru
perioada de pind la 31 decembrie 2030, inclusiv in
privinta produselor chimice periculoase, pentru a obtine
un mediu fird substante toxice, inclusiv pentru aer, apd si
sol, precum si in privinta poludrii luminoase si fonice, si
protejarea sindtdtii si prosperitdtii oamenilor, animalelor
si ecosistemelor de riscurile legate de mediu si de impactul
negativ aferent.

Decizia (UE) 2022/591 a Parlamentului European si a Consiliului
din 6 aprilie 2022 privind un Program general al Uniunii de
actiune pentru mediu pand in 2030 (JO L 114, 12.4.2022, p. 22).

(") Chestiunea a fost retrimisd pentru negocieri interinstitutionale comisiei competente in temeiul articolului 59 alineatul (4) al patrulea

paragraf din Regulamentul de procedurd (A9-0298/2023).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 2

Propunere de regulament

Considerentul -1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(-1a)

5
~ &

1i

~

Pactul verde european () reprezintd propunerea Uniunii de
a initia o tranzitie care urmdreste si realizeze pand cel
tdrziu in 2050 o economie neutrd din punct de vedere
climatic, curatd si circulard, optimizind gestionarea
resurselor, reducind la minimum poluarea si recunoscind
in acelasi timp nevoia de politici profund transformatoare.
De asemenea, Uniunea se angajeazd si respecte Agenda
2030 pentru dezvoltare durabili (") si obiectivele sale de
dezvoltare durabili (). Strategia pentru o mobilitate
durabili si inteligentd adoptatd in decembrie 2020 (') si
Planul de actiune privind reducerea la zero a poludrii ()
adoptat in mai 2021 abordeazd in mod specific aspectele
legate de poluarea generatd de transporturi previzute in
Pactul verde european. Alte politici deosebit de relevante
pentru aceastd initiativd includ, de exemplu, Directiva
privind calitatea aerului inconjurdtor (M), noua Strategie
industriald pentru Europa (%), standardele privind emisiile
de CO, pentru autoturisme si camionete (") si obiectivele
privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi ().

(**) Comunicare a Comisiei citre Parlamentul European, Consiliul
European, Consiliu, Comitetul Economic §i Social European si
Comitetul Regiunilor, Pactul verde european; COM(2019) 640 final

1) https://[www.un.org/ga/search/view_doc.asp?symbol=A/RES/70/1

1)  https://sdgs.un.org/goals

COM(2020) 789 final

COM(2021) 400 final

Directiva 2008/50/CE

) COM(2020) 102 final si COM(2021) 350 final

) COM/2021/556

) COM(2023) 88 final

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Amendamentul 3

Propunere de regulament

Considerentul 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(1)  Piata internd este o zond in cadrul cireia trebuie sa se asigure
libera circulatie a mirfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a
capitalului. In acest scop, Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului (¥) a introdus un
sistem cuprinzdtor de omologare de tip si de supraveghere
a pietei pentru autovehicule, remorci §i pentru sistemele,
componentele si unititile tehnice separate destinate
vehiculelor respective.

(¥) Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitdgilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1).

*)

Piata interna este o zond in cadrul cireia trebuie sd se asigure
libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a
capitalului. In acest scop, Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului (¥) a introdus un
sistem cuprinzitor de omologare de tip si de supraveghere
a pietei pentru autovehicule, remorci si pentru sistemele,
componentele si unitdtile tehnice separate destinate
vehiculelor respective, precum si pentru pneurile cu care
sunt echipate toate vehiculele.

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitdgilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1).

Amendamentul 4

Propunere de regulament

Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2a)

O tranzitie de succes citre o mobilitate cu emisii zero
necesitd o abordare integratd si un mediu propice pentru a
stimula inovarea si pentru a mentine pozitia de lider
tehnologic a Uniunii in acest sector. Aceasta include
investitii publice si private in cercetare i inovare,
cresterea ofertei de vehicule cu emisii zero si cu emisii
scazute, instalarea infrastructurilor de reincdrcare si de
realimentare, integrarea in  sistemele energetice,
furnizarea durabili de materiale, precum si productia,
reutilizarea si reciclarea durabild a bateriilor in Europa.
Este necesard o actiune coerentd la nivelul Uniunii,
precum si la nivel national, regional si local.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 5
Propunere de regulament

Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

sector.

(2b) Pentru a sprijini tranzitia citre o mobilitate curatd,
reindustrializind in acelasi timp Europa si sprijinind
cetdtenii, este esential ca preturile vehiculelor private si
comerciale sd fie accesibile cetdtenilor si intreprinderilor.
Acest lucru va contribui la mentinerea calitdtii vietii, a
competitivititii industriale si a inovatiei si va sprijini
crearea de locuri de muncd si dezvoltarea competentelor in

Amendamentul 6

Propunere de regulament

Considerentul 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2¢)  Ar trebui sd se asigure o tranzitie echitabild si acceptabilid
din punct de vedere social citre o mobilitate cu emisii zero.
Prin urmare, este important si se tind seama de efectele
sociale ale unei astfel de tranzitii de-a lungul intregului
lant valoric al sectorului autovehiculelor si sd se abordeze
proactiv implicatiile pentru ocuparea fortei de munca. In
cadrul Mecanismului pentru o tranzitie justd urmeazd si
fie dezvoltate programe specifice la nivel european,
national si regional, cum ar fi elaborarea unor planuri
pentru o tranzitie justd pentru regiunile dependente de
industria auto in scopul recalificirii, al perfectiondrii si al
redistribuirii lucrdtorilor, precum si initiative de educatie si
cautare de locuri de muncd in comunitdtile si regiunile
afectate, in strins dialog cu partenerii sociali §i cu
autoritdtile competente. Ca parte a acestei tranzitii, ar
trebui consolidate atdt ocuparea fortei de muncd in randul
femeilor, ct si egalitatea de sanse in acest sector.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Amendamentul 7
Propunere de regulament
Considerentul 4
Textul propus de Comisie Amendamentul

(4)  Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a | (4)  Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor,
autovehiculelor, a motoarelor si a pieselor de schimb in a motoarelor si a pieselor de schimb in ceea ce priveste
ceea ce priveste emisiile (,omologarea de tip privind emisiile (,omologarea de tip privind emisiile”) sunt stabilite
emisiile”) sunt stabilite in prezent in doud regulamente care in prezent in doud regulamente care se aplicd omologirii de
se aplicd omologirii de tip privind emisiile pentru vehiculele tip privind emisiile pentru vehiculele usoare si, respectiv,
usoare si, respectiv, pentru vehiculele grele, si anume pentru vehiculele grele, si anume Regulamentul (CE)
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
European si al Consiliului (,Euro 6”) (*) si Regulamentul (;Euro 6”) (*) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al
(CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Parlamentului European si al Consiliului (,Euro VI”) (¥).
Consiliului  (,Euro VI”) (¥). Motivul existentei a doud
regulamente a fost acela cd emisiile vehiculelor grele au
fost verificate pe baza incercdrilor ce au vizat motoarele,
in timp ce, pentru vehiculele usoare, baza a constat in
incercdri ce au vizat intregul vehicul. De atunci, au fost
elaborate metodologii care permit incercari atit ale
vehiculelor usoare, cit si ale vehiculelor grele in conditii
rutiere. Prin urmare, nu mai este necesar ca omologarea
de tip sd se bazeze pe incerciri ce vizeazd motorul.

(*y  Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al | (*) Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si
Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor (O L 171, 29.6.2007, p. 1). intretinerea vehiculelor JOL 171, 29.6.2007, p. 1).

(*) Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al | (¥) Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al

Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a
autovehiculelor §i a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la
vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188,
18.7.2009, p. 1).

Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a
autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la
vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188,
18.7.2009, p. 1).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 8

Propunere de regulament

Considerentul 5

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Incorporarea cerintelor previzute in Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 si in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 intr-un
singur regulament ar trebui s asigure coerenta internd a
sistemului de omologdri de tip privind emisiile atat pentru
vehiculele usoare, cat si pentru vehiculele grele, permitand
in acelasi timp existenta unor valori-limitd diferite ale
emisiilor pentru astfel de vehicule.

Incorporarea cerintelor previzute in Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 si in Regulamentul (CE) nr. 595/2009 intr-un
singur regulament ar trebui si asigure coerenta internd a
sistemului de omologiri de tip privind emisiile atat pentru
vehiculele ugoare, cat si pentru vehiculele grele, permitand
in acelasi timp existenta unor valori-limitd diferite ale
emisiilor §i a unor reguli si conditii de incercare diferite
pentru astfel de vehicule.

Amendamentul 9

Propunere de regulament

Considerentul 7

Textul propus de Comisie

Amendamentul

De asemenea, este necesar si se reducd complexitatea,
costurile administrative §i de punere in aplicare pentru
producitori si autoritdti si sd se asigure punerea in aplicare
eficace si eficientd a standardelor de emisii Euro.
Simplificarea se realizeazd prin eliminarea datelor de
aplicare diferite pentru valorile-limiti i incercrile existente
in cadrul Euro 6 si Euro VI, prin eliminarea incercdrilor
multiple si complexe privind emisiile in cazul in care astfel
de incercdri nu sunt necesare, prin trimiterea la standardele
din regulamentele ONU existente, dupd caz, si prin
asigurarea unui set rationalizat si coerent de proceduri si
incerciri pentru diferitele etape ale omologirii de tip
privind emisiile.

De asemenea, este necesar si se reducd complexitatea,
costurile administrative si de punere in aplicare pentru
producitori si autoritdti si sd se asigure punerea in aplicare
eficace si eficientd a standardelor de emisii Euro.
Simplificarea se realizeazd prin eliminarea datelor de
aplicare diferite pentru valorile-limitd si incerciri, prin
eliminarea incercdrilor multiple si complexe privind
emisiile in cazul in care astfel de incercdri nu sunt necesare,
prin trimiterea la standardele din regulamentele ONU
existente, dupd caz, si prin asigurarea unui set rationalizat i
coerent de proceduri si incerciri pentru diferitele etape ale
omologirii de tip privind emisiile.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Amendamentul 10

Propunere de regulament

Considerentul 8

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Pentru a se asigura ci atit emisiile vehiculelor usoare, cit si
cele ale vehiculelor grele sunt limitate in conditii reale, este
necesar ca vehiculele si fie supuse incercarilor in conditii
reale de utilizare, cu un set minim de restrictii, limite i alte
cerinte de conducere, si nu numai in laborator.

(8)  Pentru a se asigura cd atat emisiile vehiculelor usoare, cat si
cele ale vehiculelor grele sunt limitate in conditii reale
relevante din punct de vedere statistic, este necesar ca
vehiculele si fie supuse incercirilor in conditii reale de
utilizare, cu un set minim de restrictii, limite si alte cerinte
de conducere. Aceastd incercare pe sosea trebuie si se
bazeze pe conducerea normald si si excludd conducerea
pértinitoare.

Amendamentul 11

Propunere de regulament

Considerentul 10

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(10)

Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009
previd obligatia ca vehiculele sd respecte valorile-limita ale
emisiilor pentru o anumitd perioadd de timp, care nu mai
corespunde duratei de viatd medii a vehiculelor. Prin
urmare, este oportun si se stabileascd cerinte de
durabilitate care sd reflecte durata de viatd medie
preconizatd a vehiculelor in Uniune.

(10) Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009
previd obligatia ca vehiculele si respecte valorile-limita ale
emisiilor pentru o anumitd perioadd de timp, care nu mai
corespunde duratei de viatd medii a vehiculelor. Prin
urmare, este oportun sd se stabileascd cerinte de durabilitate
care sd reflecte durata de viatd preconizatd a vehiculelor (%) si
utilizarea lor standard la nivelul Uniunii, avdnd in vedere
diferentele dintre statele membre. Acest lucru este deosebit
de important pentru cumpdrdtorii de vehicule de ocazie,
care se asteaptd ca vehiculul sd aibd aceleasi emisii ca in
momentul introducerii sale initiale pe piatd.

() Asociatia Constructorilor Europeni de Automobile (ACEA),

,Vehicles in Use, Europe 2022” (,Vehicule in utilizare, Europa
2022”).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 12

Propunere de regulament

Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(10a) Statele membre sunt incurajate sd dezvolte si sd pund in

aplicare strategii pentru a stimula reinnoirea parcului
auto, cu scopul de a facilita o tranzifie progresivd a
parcului auto european citre vehicule cu emisii scizute,
contribuind la un ecosistem al transporturilor mai curat si
mai durabil.

Amendamentul 13

Propunere de regulament

Considerentul 11

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(11)

in prezent, la nivel mondial, existd tehnologii disponibile si
utilizate pe scari larga care limiteazd emisiile evaporative ale
compusilor organici volatili in timpul utilizarii, stationdrii si
realimentdrii unui vehicul cu benzini. Prin urmare, este
oportun si se stabileascd valorile-limitd ale emisiilor
pentru astfel de compusi organici volatili la un nivel mai
scdzut si sd se introducd valori-limitd ale emisiilor pentru
faza de realimentare.

(11)

in prezent, la nivel mondial, existd tehnologii disponibile si
utilizate pe scard largd care limiteaza emisiile evaporative ale
compusilor organici volatili in timpul utilizarii, stationdrii si
realimentirii unui vehicul cu benzini. Prin urmare, deoarece
aceste tehnologii sunt deja dovedite si implementate
eficient din punctul de vedere al costurilor pe alte piete si
regiuni, este oportun ca Uniunea si se alinieze la alte piete
prin stabilirea valorilor-limitd ale emisiilor pentru astfel de
compusi organici volatili la un nivel mai scizut §i s3 se
introducd valori-limitd ale emisiilor pentru faza de
realimentare.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Amendamentul 14
Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
(11a) Pentru controlul emisiilor asociate cu realimentarea,
sistemele de bord de recuperare a vaporilor la realimentare
au fost implementate pe alte piete si regiuni de peste 15 ani,
cu o eficientd demonstratdi in materie de control al
vaporilor. Sistemele de bord de recuperare a vaporilor la
realimentare nu necesitd intretinere sau inspectii anuale
pentru a mentine un nivel mai ridicat de eficientd a
controlului vaporilor la realimentare, rdmadndnd in acelasi
timp compatibile cu actualele statii de benzind din etapa II.
Amendamentul 15
Propunere de regulament
Considerentul 12
Textul propus de Comisie Amendamentul
(12) Alte emisii decat cele de gaze de esapament constau in | (12) Alte emisii decit cele de gaze de esapament constau in

particule emise de pneurile si franele vehiculelor. Se
estimeazd ca emisiile generate de pneuri reprezintd cea mai
mare sursd de microplastice pentru mediu. Dupd cum se
aratd in evaluarea impactului, se preconizeazd cd, pand in
2050, alte emisii decit cele de gaze de esapament vor
reprezenta pand la 90 % din totalul particulelor emise de
sectorul transportului rutier, deoarece particulele provenite
de la gazele de esapament se vor diminua datoritd
electrificdrii vehiculelor. Prin urmare, aceste alte emisii
decat cele de gaze de esapament ar trebui mdsurate si
limitate. Comisia ar trebui sd pregdteascd un raport privind
abraziunea pneurilor pani la sfargitul anului 2024 pentru a
revizui metodele de mdsurare si stadiul actual al
tehnologiei, pentru a propune valori-limitd ale abraziunii
pneurilor.

particule emise de pneurile si frinele vehiculelor. Se
estimeazd cd emisiile generate de pneuri reprezintd cea mai
mare sursd de microplastice pentru mediu. Dupd cum se
aratd in evaluarea impactului, se preconizeazd ci, pand in
2050, alte emisii decat cele de gaze de esapament vor
reprezenta pand la 90 % din totalul particulelor emise de
sectorul transportului rutier, deoarece particulele provenite
de la gazele de esapament se vor diminua datoritd
electrificdrii vehiculelor. Prin urmare, aceste alte emisii
decat cele de gaze de esapament ar trebui mdsurate si
limitate. Comisia ar trebui si efectueze o revizuire inainte
de sfarsitul anului 2025 pentru mdsurarea abraziunii
pneurilor si sd defineascd limitele de abraziune pe baza
metodelor de ultimd generatie in cazul in care nu au fost
stabilite dispozitii uniforme care sd se refere la activitatea
privind abraziunea pneurilor efectuatd in cadrul WP.29 al
ONU péni la jumdtatea anului 2026. Comisia ar trebui si
se asigure ci ONU in cadrul WP29 isi atinge obiectivele in
timp util, reflectind un nivel ridicat de ambitie bazat pe
date stiintifice si tehnice solide. Revizuirea ar trebui sd fie
insotitd de o propunere legislativd pentru vehiculele cu
baterii de tractiune, inclusiv hibrizi plugin si vehicule
electrice cu baterii, de adoptare a unor valori-limitd ale
abraziunii pneurilor compatibile cu obiectivul Uniunii de a
reduce cantitatea de microplastice dispersate in mediu cu
30 % pdnd in 2030 si pe baza ratelor de abraziune
corespunzitoare stadiului actual al tehnologiei.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j



RO

JO C, 8.5.2024

Amendamentul 16

Propunere de regulament

Considerentul 14

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(14)

Vehiculele cu baterii de tractiune, inclusiv vehiculele hibride
reincircabile si vehiculele electrice pe bazd de baterii,
contribuie la decarbonizarea sectorului transportului rutier.
Pentru a castiga si a spori increderea consumatorilor in astfel
de vehicule, acestea ar trebui si fie performante si durabile.
Prin urmare, este important si se solicite ca bateriile de
tractiune si-si pastreze o bund parte din capacitatea initiald
dupd multi ani de utilizare. Acest lucru este deosebit de
important pentru cumpdrdtorii de vehicule electrice de
ocazie, pentru a se asigura ci vehiculul va continua si
functioneze conform asteptdrilor. Prin urmare, ar trebui sd
se prevadd obligatia ca toate vehiculele care utilizeazd
baterii de tractiune si fie dotate cu dispozitive de
monitorizare a starii de sinitate a bateriei. In plus, ar trebui
introduse cerinte minime de performantd pentru
durabilitatea bateriilor autoturismelor, tinind seama de
Regulamentul tehnic mondial nr. 22 al ONU (¥).

(*) Regulamentul tehnic mondial al Organizatiei Natiunilor Unite privind
durabilitatea bateriilor instalate la bordul vehiculelor electrice, RTM
ONU 22.

(14) Vehiculele cu baterii de tractiune, inclusiv vehiculele hibride
reincircabile si vehiculele electrice pe bazd de baterii,
contribuie la decarbonizarea sectorului transportului rutier.
Pentru a cistiga si a spori increderea consumatorilor in astfel
de vehicule, acestea ar trebui si fie performante si durabile.
Prin urmare, este important sd se solicite ca bateriile de
tractiune si-si pastreze o bund parte din capacitatea initiald
dupd multi ani de utilizare. Acest lucru este deosebit de
important pentru cumpdritorii de vehicule electrice de
ocazie, pentru a se asigura cd vehiculul va continua sd
functioneze conform asteptarilor. Prin urmare, ar trebui si
se prevadd obligatia ca toate vehiculele care utilizeazd
baterii de tractiune sd fie dotate cu dispozitive de
monitorizare a stirii de sindtate a bateriei. In plus, ar trebui
introduse cerinte minime de performantd pentru
durabilitatea bateriilor autoturismelor si a vehiculelor
utilitare ugoare, tinind seama de Regulamentul tehnic
mondial nr. 22 al ONU (¥).

(*) Regulamentul tehnic mondial al Organizatiei Natiunilor Unite privind
durabilitatea bateriilor instalate la bordul vehiculelor electrice, RTM
ONU 22.

Amendamentul 17

Propunere de regulament

Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(14a) Dispozitivele OBM, OBFCM sau SOH folosesc date
generate de vehicul pentru a-i monitoriza conformitatea
cu prezentul regulament. Aceleasi date ar trebui
comunicate, in conformitate cu Actul privind datele,
utilizatorilor vehiculelor si furnizorilor lor de servicii,
astfel incat utilizatorii vehiculelor si poatd beneficia de
consiliere si recomanddri cu privire la modul in care se pot
limita emisiile vehiculului si consumul de energie si se
poate prelungi durata de viatd a bateriei printr-o mai
bund utilizare a vehiculului.
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Amendamentul 18
Propunere de regulament
Considerentul 15
Textul propus de Comisie Amendamentul
(15) Interventia neautorizatd asupra vehiculelor pentru a | (15) Interventia neautorizatd asupra vehiculelor pentru a

indepdrta sau a dezactiva pdrti ale sistemelor de control al
poludrii este o problemd bine-cunoscuti. O astfel de
practicd conduce la emisii necontrolate si ar trebui
prevenitd. Interventia neautorizatd asupra odometrului
duce la afisarea unui kilometraj fals si impiedicd controlul
corect al vehiculului in circulatie. Prin urmare, este extrem
de important si se garanteze cea mai inaltd protectie
posibili a acestor sisteme, insotitd de -certificate de
securitate si de o protectie adecvatd impotriva interventiilor
neautorizate, pentru a se asigura ci nu pot avea loc astfel de
interventii nici asupra sistemelor de control al poludrii, nici
asupra odometrului vehiculului.

indepdrta sau a dezactiva pdrti ale sistemelor de control al
poludrii este o problemd bine-cunoscutd. O astfel de
practici conduce la emisii necontrolate si ar trebui
prevenitd, inclusiv prin actiuni de impiedicare a
publicititii, vdnzdrii si instaldrii dispozitivelor de
interventii neautorizate, si sanctionatd. Interventia
neautorizatd asupra odometrului duce la afisarea unui
kilometraj fals si impiedicd controlul corect al vehiculului in
circulagie. Prin urmare, este extrem de important si se
garanteze cea mai inaltd protectie posibild a acestor sisteme,
insotitd de certificate de securitate si de o protectie adecvatd
impotriva interventiilor neautorizate, pentru a se asigura cd
nu pot avea loc astfel de interventii nici asupra sistemelor de
control al poludrii, nici asupra odometrului vehiculului.

Amendamentul 19

Propunere de regulament

Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(15a) Pentru a preveni situatia in care mdsurile de protectie

impotriva interventiilor neautorizate obstructioneazd in
mod nejustificat concurenta, prezentul regulament si
legislatia secundard ar trebui si mentind posibilitatea
operatorilor independenti de a dezvolta, distribui, instala
si activa piese de schimb postvinzare. Prin urmare,
producdtorii ar trebui sd asigure operatorilor
independenti accesul la informatiile, instrumentele si
procesele strict necesare pentru dezvoltarea si instalarea
respectivelor piese de schimb.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j

11/89



RO

JO C, 8.5.2024

Amendamentul 20

Propunere de regulament

Considerentul 16

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(16)

Senzorii instalati pe vehicule sunt deja utilizati in prezent
pentru a detecta anomaliile privind emisiile si a declansa
reparatiile aferente prin intermediul sistemului de
diagnosticare la bord (on-board diagnostic — OBD). Cu
toate acestea, sistemul OBD utilizat in prezent nu
detecteazd cu precizie sau cu promptitudine defectiunile si
nici nu forteazd suficient si prompt efectuarea de reparatii.
Prin urmare, este posibil ca vehiculele si genereze emisii
mai mari decdt cele autorizate. Senzorii utilizati pand in
prezent pentru OBD pot fi, de asemenea, utilizati pentru a
monitoriza si controla in mod continuu comportamentul
vehiculelor in ceea ce priveste emisiile, prin intermediul
unui sistem de monitorizare la bord (on-board monitoring
— OBM). De asemenea, sistemul OBM il va avertiza pe
utilizator sa efectueze reparatii la motor sau la sistemele de
control al poludrii atunci cind acestea sunt necesare. Prin
urmare, este oportun si se solicite instalarea unui astfel de
sistem §i sd se reglementeze cerintele sale tehnice.

(16)

Senzorii instalati pe vehicule sunt deja utilizati in prezent
pentru a detecta anomaliile privind emisiile si a declansa
reparatiile aferente prin intermediul sistemului de
diagnosticare la bord (on-board diagnostic — OBD). Cu toate
acestea, sistemul OBD utilizat in prezent nu detecteazd cu
precizie sau cu promptitudine defectiunile si nici nu solicitd
suficient §i prompt efectuarea de reparatii. Senzorii utilizati
pand in prezent pentru OBD pot fi, de asemenea, utilizati
pentru a monitoriza si controla in mod continuu
comportamentul vehiculelor in ceea ce priveste emisiile de
esapament, prin intermediul unui sistem de monitorizare la
bord (on-board monitoring — OBM). De asemenea, sistemul
OBM il va avertiza pe utilizator si efectueze reparatii la
motor sau la sistemele de control al poludrii atunci cand
acestea sunt necesare. Prin urmare, este oportun si se
solicite instalarea unui astfel de sistem si sd se reglementeze
cerintele sale tehnice. Mdsurile de implicare previzute de
aceste sisteme nu ar trebui sd ducd la punerea in pericol a
sigurantei rutiere sau la limitarea mobilitdtii.

Amendamentul 21

Propunere de regulament

Considerentul 17

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(17)

Producdtorii pot alege sd producd vehicule care respecti
valori-limitd ale emisiilor mai scizute sau o durabilitate a
bateriilor mai bund decdt cea previzuti in prezentul
regulament sau care includ optiuni avansate, inclusiv de
geofencing si controale adaptive. Consumatorii i
autoritdtile nationale ar trebui sd poatd identifica astfel
de vehicule prin intermediul unei documentatii adecvate.
Prin urmare, ar trebui pus la dispozitie un pagaport de
mediu pentru vehicule (environmental vehicle passport —
EVP).

(17)

Ar trebui pus la dispozitie un pagaport actualizat de mediu
pentru vehicule (environmental vehicle passport — EVP)
pentru ca consumatorii si primeascd informatii
actualizate pe toatd durata de viatd a vehiculului, cum ar
fi consumul de combustibil, starea de sdndtate a
bateriilor, valorile-limitd ale emisiilor, rezultatele
inspectiilor tehnice periodice, date privind controalele
tehnice si alte informatii relevante.
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Amendamentul 22

Propunere de regulament

Considerentul 18

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(18) in cazul in care Comisia prezinti o propunere de

inmatriculare dupd 2035 a vehiculelor ugoare noi care
functioneazd exclusiv cu combustibili neutri din punctul
de vedere al emisiilor de CO, care nu intrd in domeniul de
aplicare al standardelor pentru vehicule cu emisii de CO, si
in conformitate cu dreptul Uniunii si cu obiectivul Uniunii
privind neutralitatea climaticd, prezentul regulament va
trebui modificat pentru a include posibilitatea omologdrii
de tip a unor astfel de vehicule.

eliminat

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Considerentul 19

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(19)

Emisiile provenite de la vehiculele vindute de micii
producdtori constituie o parte nesemnificativi a emisiilor
din Uniune. Prin urmare, poate fi permisi o anumitd
flexibilitate in ceea ce priveste unele dintre cerintele pentru
astfel de producitori. Prin urmare, micii producitori ar
trebui sd poatd inlocui anumite incercdri in timpul
omologdrii de tip cu declaratii de conformitate, in timp ce
foarte micilor producitori ar trebui si li se permitd sd
utilizeze incerciri de laborator bazate pe cicluri aleatorii de
conducere in conditii reale.

(19)

Emisiile provenite de la vehiculele vandute de micii
producdtori constituie o parte nesemnificativd a emisiilor
din Uniune. Prin urmare, poate fi permisi o anumitd
flexibilitate in ceea ce priveste unele dintre cerintele pentru
astfel de producitori. Prin urmare, micii producitori ar
trebui sd poatd inlocui anumite incercdri in timpul
omologarii de tip cu declaratii de conformitate, in timp ce
foarte micilor producitori ar trebui si li se permitd sd
utilizeze incerciri de laborator relevante din punct de
vedere statistic, bazate pe cicluri de conducere in conditii
reale.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 24

Propunere de regulament

Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(20a) Desi termenul ,stare de sanditate” (SOH) se aplicd in mod

obisnuit pentru a face referire la sindtatea unei baterii la
un anumit moment al duratei sale de viatd, acest termen nu
este definit in mod obisnuit si este determinat printr-o
varietate de metodologii diferite: ,starea energiei
certificate” (SOCE) si ,starea autonomiei certificate”
(SOCR). Ambii indicatori reprezinti un procent din
energia certificatd a bateriei sau din autonomia electrici
ramasd la un moment dat.

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Considerentul 21

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(21)

Pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare
a prezentului regulament, Comisiei ar trebui sd i se confere
competente de executare in ceea ce priveste obligatiile
producdtorilor ca parte a omologdrii de tip si a
procedurilor, incercdrilor si metodologiilor care trebuie
aplicate pentru declaratia de conformitate, controlul
conformititii productiei, verificarea conformititii in
functionare si pasaportul de mediu al vehiculului (EVP);
optiunile si denumirile vehiculelor; ceringele, incercirile,
metodele §i mdsurile corective legate de durabilitatea
vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice
separate, precum s§i capacitdtile de 1inregistrare si
comunicare ale sistemelor OBM, inclusiv in scopul
inspectiilor tehnice periodice si al inspectiilor tehnice auto;
cerintele si informatiile care trebuie furnizate de
producdtorii de vehicule construite in mai multe etape,
precum si procedurile de determinare a valorii emisiilor de
CO, pentru aceste vehicule construite in mai multe etape;
elementele tehnice, cerintele administrative si de
documentare pentru omologarea de tip privind emisiile,
verificdri si inspectii si verificiri de supraveghere a pietei,
precum si obligatiile de raportare, verificarea conformitatii
in functionare si a conformititii productiei; metodele si
incercdrile pentru (i) mdisurarea emisiilor de gaze de
esapament in laborator si in circulatie, inclusiv ciclurile de
incercare RDE aleatorii §i in scenariile cele mai pesimiste,
utilizarea sistemelor portabile de misurare a emisiilor
pentru verificarea emisiilor generate in conditii reale de
conducere si a emisiilor la ralanti, (i) determinarea emisiilor

(1)

Pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare
a prezentului regulament si in scopul completdrii acestuia,
Comisiei ar trebui si i se confere atdt competente de
executare, in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011, cdt si competenta de a adopta acte delegate
in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene in ceea ce priveste
obligatiile producitorilor ca parte a omologirii de tip si a
procedurilor, incercdrilor si metodologiilor care trebuie
aplicate pentru declaratia de conformitate, controlul
conformititii productiei, verificarea conformititii 1in
functionare si pasaportul de mediu al vehiculului (EVP);
optiunile vehiculelor; cerintele, incercirile, metodele si
misurile corective legate de durabilitatea vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate,
precum si capacitdtile de inregistrare si comunicare ale
sistemelor OBM, inclusiv in scopul inspectiilor tehnice
periodice si al inspectiilor tehnice auto; cerintele si
informatiile care trebuie furnizate pentru vehiculele
construite in mai multe etape, precum si procedurile de
determinare a valorii emisiilor de CO, pentru aceste
vehicule construite in mai multe etape; elementele tehnice,
cerintele administrative si de documentare pentru
omologarea de tip privind emisiile, verificari si inspectii si
verificdri de supraveghere a pietei, precum si obligatiile de
raportare, verificarea conformitdtii in functionare §i a
conformititii productiei; metodele si incercirile pentru (i)
mdsurarea emisiilor de gaze de esapament in laborator si in
circulatie, inclusiv ciclurile de incercare RDE aleatorii, dar
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

de CO,, a consumului de combustibil §i de energie, a
autonomiei electrice si a puterii motorului unui
autovehicul, (iii) furnizarea de specificatii pentru indicatorul
de schimbare a treptei de vitezd (GSI) (iv) determinarea
impactului remorcilor de tip Os, O, asupra emisiilor de
CO,, consumul de combustibil si energie, autonomia
electrici si puterea motorului unui autovehicul, (iv)
mdsurarea emisiilor de carter, a emisiilor evaporative, a
emisiilor la franare, (v) evaluarea conformitdtii cu cerintele
minime de performantd privind durabilitatea bateriilor, (vi)
evaluarea conformitdtii in functionare a motoarelor si
vehiculelor; pragurile de conformitate si ceringele de
performantd, precum si (vii) incercirile si metodele de
asigurare a performantei senzorilor (OBD si OBM); (viii)
metodele de asigurare si evaluare a masurilor de securitate;
specificarea §i caracteristicile sistemelor de avertizare a
conducitorului auto si ale metodelor de implicare a
conducdtorului auto si evaluarea functiondrii corecte a
acestora; (ix) metodele de evaluare a functiondrii corecte, a
eficacitdtii, a regenerdrii §i a durabilitdtii sistemelor
originale si de schimb pentru controlul poludrii; (x)
metodele de asigurare si evaluare a misurilor de securitate,
inclusiv analiza vulnerabilitdtii §i protectia impotriva
interventiilor neautorizate; (xi) metodele de evaluare a
functiondrii corecte a tipurilor aprobate in temeiul
desemndrilor EURO7 specifice; (xii) criteriile pentru
omologarea de tip privind emisiile pentru micii si foarte
micii producitori; (xiii) verificdrile si procedurile de
incercare pentru vehiculele completate; (xiv) cerintele de
performantd pentru echipamentul de incercare; (xv)
specificarea combustibililor de referint3 si (xvi) metodele de
evaluare a absentei dispozitivelor de manipulare si a
strategiilor de invalidare; (xvii) de mdsurare a abraziunii
pneurilor, precum si (xviii) formatul EVP, datele si metoda
de comunicare a datelor EVP. Aceste competente ar trebui
exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului*.

relevante din punct de vedere statistic, utilizarea sistemelor
portabile de misurare a emisiilor pentru verificarea emisiilor
generate in conditii reale de conducere si a emisiilor la ralanti,
(i) determinarea emisiilor de CO,, a consumului de
combustibil si de energie, a autonomiei electrice si a puterii
motorului unui autovehicul, (iii) furnizarea de specificatii
pentru indicatorul de schimbare a treptei de vitezd (GS]) (iv)
determinarea impactului remorcilor de tip O;, O, asupra
emisiilor de CO,, consumul de combustibil si energie,
autonomia electricd §i puterea motorului unui autovehicul,
(iv) masurarea emisiilor de carter, a emisiilor evaporative §i
a emisiilor la franare, (v) evaluarea conformititii cu cerintele
minime de performanti privind durabilitatea bateriilor, (vi)
evaluarea conformitdtii in functionare a motoarelor si
vehiculelor; pragurile de conformitate §i cerintele de
performantd, precum si (vii) incercirile si metodele de
asigurare a performantei senzorilor (OBD si OBM); (viii)
metodele de asigurare si evaluare a misurilor de securitate;
specificarea si caracteristicile sistemelor de avertizare a
conducidtorului auto si ale metodelor de implicare a
conducdtorului auto si evaluarea functiondrii corecte a
acestora; (ix) metodele de evaluare a functiondrii corecte, a
eficacitdtii, a regenerdrii si a durabilititii sistemelor
originale si de schimb pentru controlul poludrii; (x)
metodele de asigurare si evaluare a masurilor de securitate,
inclusiv analiza vulnerabilitdtii si protectia impotriva
interventiilor neautorizate; (xii) criteriile pentru omologarea
de tip privind emisiile pentru micii si foarte micii
producdtori; (xiii) verificdrile si procedurile de incercare
pentru vehiculele completate; (xiv) cerintele de performanta
pentru echipamentul de incercare; (xv) specificarea
combustibililor de referintd si (xvi) metodele de evaluare a
absentei dispozitivelor de manipulare §i a strategiilor de
invalidare; (xvii) de masurare a abraziunii pneurilor, precum
si (xviii) formatul EVP, datele si metoda de comunicare a
datelor EVP.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 26

Propunere de regulament

Considerentul 22

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(22)

Pentru a modifica sau a completa, dupd caz, elemente
neesentiale ale prezentului regulament, competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegati
Comisiei in ceea ce priveste conditiile de incercare pe baza
datelor colectate la efectuarea de 1incercdri asupra
vehiculelor, frinelor sau pneurilor Euro 7; cerintele de
incercare, in special tindnd seama de progresul tehnic si de
datele colectate la efectuarea de incercdri asupra vehiculelor
Euro 7; introducerea de optiuni si desemndri ale vehiculelor
bazate pe tehnologii inovatoare pentru producdtori, dar si
stabilirea unor valori-limitd ale emisiilor de particule la
franare si a unor valori-limitd ale abraziunii pentru tipurile
de pneuri, precum si a unor cerinte minime de performantd
pentru baterii i multiplicatori de durabilitate pe baza datelor
colectate la efectuarea de incercdri asupra vehiculelor Euro 7
si stabilirea de definitii si norme speciale pentru micii
producdtori pentru vehiculele din categoriile M,, M;, N,,
N;. Este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale
pregititoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate,
inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultdri sd se
desfdsoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional privind o mai buni legiferare din 13
aprilie 2016°. In special, pentru a asigura participarea egald
la pregitirea actelor delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu
expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au
acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale
Comisiei insdrcinate cu pregitirea actelor delegate.

(22)

Pentru a modifica sau a completa, dupd caz, elemente
neesentiale ale prezentului regulament, competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd
Comisiei in ceea ce priveste conditiile de incercare pe baza
datelor colectate la efectuarea de incercdri asupra
vehiculelor, franelor sau pneurilor Euro 7; cerintele de
incercare, in special tinind seama de progresul tehnic si de
datele colectate la efectuarea de incercdri asupra vehiculelor
Euro 7; stabilirea unor valori-limitd ale emisiilor de particule
la franare si a unor valori-limitd ale abraziunii pentru tipurile
de pneuri, precum si a unor cerinte minime de performanta
pentru baterii si multiplicatori de durabilitate pe baza datelor
colectate la efectuarea de incerciri asupra vehiculelor Euro 7
si stabilirea de norme speciale pentru micii producitori
pentru vehiculele din categoriile M,, M;, N,, Nj. Este
deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale
pregititoare, Comisia s organizeze consultdri adecvate,
inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultiri si se
desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional privind o mai bund legiferare din 13
aprilie 2016°". In special, pentru a asigura participarea egald
la pregitirea actelor delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu
expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au
acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale
Comisiei insdrcinate cu pregitirea actelor delegate.
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Amendamentul 27

Propunere de regulament

Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(22a) Uniunea este semnatard a Acordului Comisiei Economice

pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU), incheiat la 20 martie 1958. Acordul respectiv se
referd la standardizarea specificatiilor tehnice pentru
vehiculele cu roti, echipamentele asociate acestora si
componentele care pot fi instalate pe vehicule cu roti sau
utilizate impreund cu acestea. In plus, acesta stabileste
conditiile pentru recunoasterea reciprocd a aprobdrilor
acordate pe baza acestor specificatii. Cerintele previzute
in prezentul regulament ar trebui, dupd caz, sd se alinieze
la standardele prevazute in regulamentele CEE-ONU sau in
orice modificdri ulterioare ale prezentului regulament, dacd
sunt disponibile, in special in ceea ce priveste limitele
emisiilor de particule la franare, limitele pentru tipurile de
pneuri in ceea ce priveste abraziunea si stabilirea unor
criterii minime de performantd pentru baterii.

Amendamentul 28

Propunere de regulament

Considerentul 25

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Este important s se acorde statelor membre, autorititilor
nationale de omologare de tip si operatorilor economici
suficient timp pentru a se pregiti pentru aplicarea noilor
norme introduse prin prezentul regulament. Prin urmare,
data aplicdrii ar trebui amanati. In timp ce, pentru
vehiculele usoare, data aplicdrii ar trebui sd survind cit mai
curdnd posibil din punct de vedere tehnic, in cazul
vehiculelor grele si al remorcilor, data aplicirii poate fi
amanatd cu doi ani, deoarece tranzitia citre vehicule cu
emisii zero va fi mai lungd pentru vehiculele grele.

Este important si se acorde statelor membre, autoritatilor
nationale de omologare de tip si operatorilor economici
suficient timp pentru a se pregiti pentru aplicarea noilor
norme introduse prin prezentul regulament §i prin
legislatia secundard bazatd pe acesta. Prin urmare, data
aplicarii ar trebui amanatd. In timp ce, pentru vehiculele
usoare, data aplicirii ar trebui si survind cit mai curind
posibil din punct de vedere tehnic si economic, in cazul
vehiculelor grele si al remorcilor, data aplicdrii poate fi
amanati, deoarece tranzitia cdtre vehicule cu emisii zero va
fi mai lungd pentru vehiculele grele.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 29

Propunere de regulament

Considerentul 26

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(26) Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume de a | (26) Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume de a
stabili norme armonizate privind cerintele administrative si stabili norme armonizate privind cerintele administrative si
tehnice pentru omologarea de tip a vehiculelor din tehnice pentru omologarea de tip a vehiculelor din
categoriile M si N si a sistemelor, componentelor si categoriile M si N si a sistemelor, componentelor si
unitdtilor  tehnice  separate, precum i privind unitatilor tehnice separate, precum si privind supravegherea
supravegherea pietei acestor vehicule, sisteme, componente pietei acestor vehicule, sisteme, componente si unitdti
si unitdti tehnice separate, in ceea ce priveste emisiile, nu pot tehnice separate, in ceea ce priveste emisiile, precum si
fi realizate in mod satisfacdtor de citre statele membre, i, urmdrirea unor niveluri inalte de protectie a mediului si a
avand in vedere amploarea si efectele acestora, pot fi sdndtdtii, nu pot fi realizate in mod satisficdtor de citre
realizate mai bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta statele membre, ci, avind in vedere amploarea si efectele
mdsuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel acestora, pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul
Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum este prevdzut la articolul 5 din
proportionalititii, astfel cum este previzut la articolul Tratatul privind Uniunea Europeand. In conformitate cu
mentionat, prezentul regulament nu depdseste cadrul principiul proportionalitatii, astfel cum este previzut la
necesar pentru atingerea acestor obiective, articolul mentionat, prezentul regulament nu depdseste

cadrul necesar pentru atingerea acestor obiective,
Amendamentul 30
Propunere de regulament
Articolul 1 - alineatul 2
Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Prezentul regulament stabileste norme pentru omologarea | 2. Prezentul regulament stabileste, in plus, norme pentru

de tip initiald privind emisiile, conformitatea productiei,
conformitatea in functionare, supravegherea pietei, durabilitatea
sistemelor de control al poludrii si a bateriilor de tractiune,
sistemele de monitorizare la bord, dispozitiile de securitate pentru
limitarea interventiilor neautorizate si mdsurile de securitate
ciberneticd, precum si determinarea precisd a emisiilor de CO,, a
autonomiei electrice, a consumului de combustibil si de energie si
a eficientei energetice.

omologarea de tip initiald privind emisiile, conformitatea
productiei, conformitatea in functionare, supravegherea pietei,
durabilitatea sistemelor de control al poludrii §i a bateriilor de
tractiune, sistemele de monitorizare la bord, dispozitiile de
securitate pentru limitarea interventiilor neautorizate si masurile
de securitate ciberneticd, precum si determinarea precisi a
emisiilor de CO, si de poluanti, a autonomiei electrice, a
consumului de combustibil si de energie si a eficientei energetice.
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Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 1 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2a. Prezentul regulament stabileste, de asemenea, ceringe
tehnice si dispozitii administrative comune pentru omologarea de
tip privind emisiile generate de abraziunea pneurilor si pentru
supravegherea pietei in ceea ce priveste pneurile nou-fabricate.
Aceste ceringe si dispozitii trebuie considerate ca avind un
caracter complementar in raport cu ceringele tehnice pentru
pneuri si dispozitiile administrative previzute de Regulamentul
(UE) 2019/2144.

Amendamentul 32

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor din categoriile M;,
My, M3, Ny, N, si N, precum si remorcilor din categoriile O si O,
astfel cum se specificd la articolul 4 din Regulamentul (UE)
2018/858, inclusiv celor proiectate si construite in una sau mai
multe etape, precum si sistemelor, componentelor si unititilor teh-
nice separate destinate vehiculelor respective.

Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor din categoriile M;,
M,, M3, Ny, N, si N3, precum si remorcilor din categoriile O si Oy,
astfel cum se specificd la articolul 4 din Regulamentul (UE)
2018/858, inclusiv celor proiectate si construite in una sau mai
multe etape, precum si sistemelor, componentelor si unitatilor teh-
nice separate destinate vehiculelor respective, precum si pneurilor
din categoriile C,, C, si C;, astfel cum sunt specificate in Regula-
mentul nr. 117 al ONU, cu exceptia pneurilor cu aderentd pe
gheatd.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 33

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2) ,omologare de tip initiald privind emisiile” sau ,JETA” (initial
emission type approval) inseamnd prima fazi a unei
proceduri de omologare de tip privind emisiile inainte de
acordarea certificatului de omologare de tip privind emisiile
de citre autoritdti si inainte ca vehiculele si fie date in
exploatare;

(2) ,omologare de tip initiald privind emisiile” sau ,IETA” (initial
emission type approval) inseamnd prima fazd a unei
proceduri de omologare de tip privind emisiile inainte de
acordarea certificatului de omologare de tip privind emisiile
de cdtre autoritdti si inainte ca vehiculele, motoarele,
sistemele, unitdtile tehnice separate sau componentele si fie
date in exploatare;

Amendamentul 34

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 — punctul 4

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(4) ,conformitate in functionare” sau ,ISC” (in-service conformity)
inseamnd activititile desfisurate asupra vehiculelor in
circulatie cu scopul de a verifica cerintele de durabilitate
stabilite in prezentul regulament;

(4) ,conformitate in functionare” sau ,ISC” (in-service conformity)
inseamnd  activititile desfisurate asupra vehiculelor,
motoarelor, sistemelor, unitdtilor tehnice separate sau
componentelor in circulatie cu scopul de a verifica cerintele de

durabilitate stabilite in prezentul regulament;

Amendamentul 35

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) ,motor” inseamna motorul cu ardere internd al unui vehicul
(ICEV);

(5) ,motor” inseamnd sursa de propulsie a unui vehicul;
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Amendamentul 36

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 9

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(9) ,emisii de CO,” sau ,,CO,” inseamnd emisiile de dioxid de
carbon de la teava de evacuare a autovehiculului sau a
motorului;

(9) ,emisii de CO,” sau ,CO,” inseamnd emisiile de dioxid de
carbon de la teava de evacuare;

Amendamentul 37

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 10

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(10) ,oxizi de azot” sau ,NOX” inseamnd suma oxizilor de azot
emisi de teava de evacuare;

(10)  ,oxizi de azot” sau ,NOx” inseamnd suma oxidului de azot
(NO) si a dioxidului de azot (NO,) emis de teava de
evacuare;

Amendamentul 38

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(10a) ,,protoxid de azot” sau ,N,O” inseamnd emisiile de
protoxid de azot de la teava de evacuare;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 39

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 18

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(18)  ,hidrocarburi nemetanice” sau ,,NHMC” (non-methane | (18) ,hidrocarburi nemetanice” sau ,,NMHC” (non-methane
hydrocarbons) inseamnd totalul hidrocarburilor emise la hydrocarbons) inseamnd totalul hidrocarburilor emise la
teava de evacuare, cu exceptia metanului; teava de evacuare, cu exceptia metanului;

Amendamentul 40
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 24
Textul propus de Comisie Amendamentul

(24)  ,instrument de calcul al consumului de energie al | (24) ,instrument de calcul al consumului de energie al
vehiculului” sau ,VECTO” inseamnd un simulator utilizat vehiculului” sau ,VECTO” inseamnd un simulator utilizat
pentru determinarea emisiilor de CO,, a consumului de pentru determinarea emisiilor de CO,, a consumului de
combustibil, a consumului de energie electrici si a combustibil, a consumului de energie electrici si a
autonomiei electrice la vehiculele grele; ,,consum de autonomiei electrice la vehiculele grele;
energie” inseamnd consumul de energie electricd de la
fiecare sursd de propulsie din cadrul unui vehicul;

Amendamentul 41
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 24 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

(24a) ,.consum de energie” inseamnd consumul de energie
electricd de la fiecare sursd de propulsie din cadrul unui
vehicul;
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Amendamentul 42
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 - punctul 29
Textul propus de Comisie Amendamentul
(29)  ,abraziune a pneului” inseamnd masa materialului pierdut | (29) ,abraziune a pneului” inseamnd masa materialului pierdut
din pneu din cauza procesului de abraziune si emis in din pneu din cauza procesului de abraziune, cu referire la
mediu; activitatea desfasuratd in cadrul Grupului operativ comun
GRBP/GRPE privind abraziunea pneurilor sub egida
Forumului mondial pentru armonizarea regulamentelor
privind vehiculele (WP29) al ONU, si emis in mediu;
Amendamentul 43

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 — punctul 34

Amendamentul

(34)

oA

,sisteme de origine pentru controlul poludrii” inseamnd un
sistem pentru controlul poludrii sau un ansamblu de astfel
de sisteme in cazul cdruia se aplici omologarea de tip
efectuatd pentru vehiculul respectiv i care este instalat pe
vehicul la momentul primei inmatriculdri;

Textul propus de Comisie
,sisteme de origine pentru controlul poludrii” inseamnd un | (34)
sistem pentru controlul poludrii sau un ansamblu de astfel
de sisteme in cazul cdrora se aplici omologarea de tip
efectuatd pentru vehiculul respectiv;
Amendamentul 44

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 36

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(36)

A

wfunctie de control adaptiv” inseamnd un sistem care
regleazd motorul, sistemele pentru controlul poludrii sau
alti parametri ai vehiculului cu scopul de a imbunditati
consumul de combustibil sau de energie si eficacitatea
sistemului pentru controlul poludrii pe baza utilizdrii
preconizate a vehiculului;

eliminat

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 45

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 38

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(38)

,sistem de monitorizare la bord” sau ,OBM” (on-board
monitoring system) inseamnd un sistem aflat la bordul
unui vehicul care poate s detecteze fie depdsirile valorilor-
limitd ale emisiilor, fie atunci cAnd un vehicul se afli in
modul cu emisii zero, dacd este cazul, i sd indice aparitia
unor astfel de depdsiri prin intermediul informatiilor
stocate in vehicul si sd comunice aceste informatii prin
portul OBD si wireless;

(38)

,sistem de monitorizare la bord” sau ,OBM” (on-board
monitoring system) inseamnd un sistem aflat la bordul
unui vehicul care poate si monitorizeze emisiile si sd
detecteze fie depdsirile valorilor-limitd ale emisiilor, fie
atunci cand un vehicul se afli in modul cu emisii zero,
dacid este cazul, si sd indice aparitia unor astfel de depasiri
prin intermediul informatiilor stocate in vehicul si si
comunice aceste informatii prin portul OBD si wireless;

Amendamentul 46

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 - punctul 39

Textul propus de Comisie

Amendamentul

,dispozitiv de monitorizare la bord a consumului de
combustibil si de energie” sau ,dispozitiv. OBFCM”
(on-board fuel and energy consumption monitoring) inseamnd
orice componentd software sau hardware care detecteazd
si utilizeazd parametrii asociati cu vehiculul, motorul,
combustibilul sau energia electricd si parametrii de sarcind
utild/masd, pentru a determina, a stoca in vehicul datele
privind consumul de combustibil si de energie si alti
parametri relevanti pentru determinarea consumului de
combustibil sau de energie si a eficientei energetice a
vehiculului;

,dispozitiv de monitorizare la bord a consumului de
combustibil si de energie” sau ,dispozitiv OBFCM”
(on-board fuel and energy consumption monitoring) inseamna
orice componentd software sau hardware care detecteazd si
utilizeazd parametrii asociati cu vehiculul, motorul,
combustibilul sau energia electrica si parametrii de sarcind
utild/masd, pentru a determina, a stoca in vehicul datele
privind consumul de combustibil §i de energie si alti
parametri relevanti pentru determinarea consumului de
combustibil sau de energie si a eficientei energetice a
vehiculului, precum si pentru inspectiile tehnice ale
vehiculelor;

24/89

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj



RO

JO C, 8.5.2024
Amendamentul 47
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 - punctul 44
Textul propus de Comisie Amendamentul
(44)  ,interventie” inseamnd inactivarea sau modificarea de citre | (44) ,interventie” inseamnd inactivarea sau modificarea de citre
operatorii economici sau operatorii independenti a operatorii economici sau operatorii independenti a
motorului, a dispozitivului si a sistemului pentru controlul motorului sau a motorului electric, a dispozitivului si a
poludrii vehiculului, a sistemului de propulsie, a bateriei de sistemului  pentru controlul poludrii vehiculului, a
tractiune, a odometrului, a OBFCM sau a OBD/OBM, sistemului de propulsie, a bateriei de tractiune, a
inclusiv a oricdror elemente de software sau de control odometrului, a OBFCM sau a OBD/OBM, inclusiv a
logic ale acestor sisteme si a datelor acestora; oriciror elemente de software sau de control logic ale
acestor sisteme si a datelor acestora;
Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 47 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(47)

,mic producitor” inseamnd un producitor a cirui productie
este mai micd de 10 000 de autovehicule noi din categoria
M, sau 22 000 de autovehicule noi din categoria N,
inmatriculate in Uniune intr-un an calendaristic si care:

(47)

,mic producitor” inseamnd un producitor a cdrui productie
este mai micd de 10 000 de autovehicule noi din categoria
M, sau 22 000 de autovehicule noi din categoria N, sau 600
de autovehicule noi din categoriile M, si M3 sau 6 900 de
autovehicule noi in total din categoriile N, si N;
inmatriculate in Uniune intr-un an calendaristic si care:

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 63

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(63)

,putere nominald” sau ,Ppominas” INseamnd puterea maximd
netd a motorului in kW;

y,putere nominald” sau ,Ppominas” inseamna puterea maxima
netd a motorului sau a motorului electric in kW;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 - punctul 65

Textul propus de Comisie Amendamentul

” oA ” oA

(65) ,baterie de tractiune” inseamnd un sistem de baterii care | (65) ,baterie de tractiune” inseamnd un sistem de baterii care
stocheazd energie cu scopul principal de a propulsa stocheazd energie cu scopul principal de a propulsa
vehiculul; vehiculul, inclusiv sistemul sdu de gestionare a bateriei;

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 65 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(65a) ,sistem de gestionare a bateriei” inseamnd un dispozitiv
electronic care controleazd sau gestioneazd functiile
electrice si termice ale unei baterii cu scopul de a asigura
siguranta, performanta si durata de exploatare a acesteia,
care gestioneazd si stocheazd date privind parametrii care
determind starea de sindtate si durata de viatd preconizatd
a bateriei stabiliti in anexa VII la Regulamentul (UE)
2023/1542 si care comunicd cu vehiculul in care bateria
este incorporatd ori cu o infrastructurd de reincdrcare
publicd sau privatd;
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Amendamentul 52
Propunere de regulament
Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 67
Textul propus de Comisie Amendamentul
(67)  ,autonomie cu emisii zero” inseamna distanta maxima pe | (67) ,autonomie cu emisii zero” inseamnd distanta maxima pe

care un vehicul cu emisii zero o poate parcurge pand la
epuizarea bateriei de tractiune sau a rezervorului de
combustibil, care, pentru PEV, corespunde autonomiei
electrice;

care un vehicul cu emisii zero sau un vehicul care
functioneazd in modul cu emisii zero o poate parcurge
pani la epuizarea bateriei de tractiune sau, in cazul
vehiculelor care nu apartin categoriei ICEV, a
rezervorului de combustibil, care, pentru PEV, corespunde
autonomiei electrice;

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 — punctul 71

Textul propus de Comisie

Amendamentul

,pasaport de mediu al vehiculului” sau EVP”
(environmental vehicle passport) inseamnd o inregistrare
pe suport de hirtie si in format digital care contine
informatii privind performanta de mediu a unui vehicul
la momentul inmatriculdrii, inclusiv nivelul limitelor
emisiilor de poluanti, emisiile de CO,, consumul de
combustibil, consumul de energie, autonomia electrica si
puterea motorului, precum si durabilitatea bateriei si alte
valori conexe;

,pasaport de mediu al vehiculului” sau ,EVP” (environmental
vehicle passport) inseamnd o inregistrare pe suport de hartie
si in format digital care contine toate informatiile necesare
pentru a verifica valorile testate si declarate de producdtor
in timpul omologdrii de tip;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 54

Propunere de regulament

Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 72

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(72)  ,sistem de avertizare a conducitorului auto cu privire la | (72) ,sistem de avertizare a conducitorului auto cu privire la
emisiile in exces” inseamnd un sistem proiectat, construit si emisiile in exces de gaze de esapament” inseamnd un
instalat pe un vehicul pentru a furniza utilizatorului sistem proiectat, construit si instalat pe un vehicul pentru a
informatii cu privire la emisiile in exces si pentru a impune furniza utilizatorului informatii cu privire la emisiile in
efectuarea de reparatii; exces de gaze de esapament si pentru a impune efectuarea

de reparatii;
Amendamentul 55
Propunere de regulament
Articolul 3 - paragraful 2 - punctul 77
Textul propus de Comisie Amendamentul

(77)  ,,pneu pentru zdpadd” inseamnd un pneu al cirui profil, | eliminat
compozitie sau structurd a benzii de rulare sunt proiectate,
in principal, pentru a obtine, in conditii de zdpadd,
performante mai bune decit cele ale unui pneu normal,
din punct de vedere al capacititii de initiere sau de
mentinere a migcdrii vehiculului;

Amendamentul 56
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 78
Textul propus de Comisie Amendamentul
(78) ,,pneu cu utilizare speciald” inseamnd un pneu destinat | eliminat

unei utilizdri mixte, pe sosea si in afara soselei sau in alte
scopuri speciale. Aceste pneuri sunt concepute in principal
pentru a initia si mentine vehiculul in migcare in afara
soselei.
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produc, care sunt vindute, inmatriculate sau puse in circulatie in
Uniune, se realizeazd omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament. Producdtorii se asigurd cd, pentru noile
componente sau unititi tehnice separate, inclusiv motoarele,
bateriile de tractiune, sistemele de franare si sistemele de schimb
pentru controlul poludrii care necesitd omologarea de tip, pe care
le produc si care sunt vandute sau puse in functiune in Uniune, se
realizeazd omologarea de tip in conformitate cu prezentul
regulament.

JO C, 8.5.2024 RO
Amendamentul 57
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 78 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
(78a) ,,pneu cu aderentd pe gheatd” inseamnd un pneu pentru
zdpadd din clasa C1 destinat utilizdrii in conditii severe
de zdpadd si conceput, in plus, pentru a fi utilizat pe
suprafete de drum acoperite cu gheatd si care indeplinegste
cerintele incluse in Regulamentul ONU nr. 117.
Amendamentul 58
Propunere de regulament
Articolul 4 - alineatul 1
Textul propus de Comisie Amendamentul
1. Producitorii se asigurd c3, pentru vehiculele noi pe care le | 1. Producitorii se asigurd ci, pentru vehiculele noi pe care le

produc, care sunt vandute, inmatriculate sau puse in circulatie in
Uniune, se realizeazd omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament. Incepdnd cu datele specifice de aplicare
mentionate in prezentul regulament, producitorii se asigurd ci,
pentru noile componente sau unitdti tehnice separate, inclusiv
motoarele, bateriile de tractiune, sistemele de frinare, pneurile si
sistemele de schimb pentru controlul poludrii care necesita
omologarea de tip, pe care le produc si care sunt vandute sau puse
in functiune in Uniune, se realizeazd omologarea de tip in
conformitate cu prezentul regulament.
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Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 3 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

La verificarea conformititii cu valorile-limitd ale emisiilor de gaze
de esapament, in cazul in care Incercarea se efectueaza in conditii de
conducere extinse, emisiile se impart la divizorul pentru conditiile
de conducere extinse previzut in anexa IIL

La verificarea conformitdtii cu valorile-limitd ale emisiilor de gaze de
esapament, in cazul in care Incercarea se efectueazd in cdte o sin-
gurd conditie de conducere extinsd, emisiile se impart la divizorul
pentru conditiile de conducere extinse prevazut in anexa IIL.

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 3 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Emisiile din timpul regenerdrii sistemelor pentru controlul poludrii
vor fi incluse ca medie ponderatd pe baza frecventei si a duratei
regenerarii.

Emisiile din timpul regenerarii sistemelor pentru controlul poludrii
trebuie sd fie incluse ca medie ponderatd pe baza frecventei si a
duratei regenerarii.

Amendamentul 61

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

Amendamentul

4. Producitorii proiecteazd i construiesc componente sau
unitdti tehnice separate, inclusiv motoare, baterii de tractiune,
sisteme de franare si sisteme de schimb pentru controlul poludrii,
pentru a se conforma prezentului regulament, inclusiv pentru a
respecta valorile-limita ale emisiilor stabilite in anexa I.

4. Producdtorii proiecteazd si construiesc componente sau
unitdti tehnice separate, inclusiv motoare, baterii de tractiune,
sisteme de franare si sisteme de schimb pentru controlul poludrii,
pentru a se conforma prezentului regulament, inclusiv pentru a
respecta valorile-limitd ale emisiilor stabilite in anexa I in
conditiile de incercare stabilite in anexa III.
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Amendamentul 62

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 6 - litera a

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(a) sisteme OBD capabile sd detecteze sistemele care functioneazd
defectuos, conducind la depdsiri ale valorilor-limitd ale
emisiilor, pentru a facilita reparatiile;

(a) sisteme OBD care pot detecta sistemele care functioneazi
defectuos, conducind la depdsiri ale valorilor-limitd ale
emisiilor de gaze de esapament sau la functionarea
defectuoasd a altor componente, pentru a facilita reparatiile;

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 6 — litera b

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(b) sisteme OBM capabile si detecteze emisiile care depasesc
valorile-limitd din cauza functiondrii defectuoase, a degradarii
crescute sau a altor situatii care duc la cresterea emisiilor;

(b) sisteme OBM capabile si detecteze emisiile care depisesc
valorile-limitd din cauza functiondrii defectuoase, a degradarii
crescute sau a altor situatii care duc la cresterea emisiilor, in
limita marjei de tolerantd a mdsurdtorilor aferente OBM
sau in modul cu emisii zero;

Amendamentul 64

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 6 — litera d

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(d) monitoare SOH ale bateriei de tractiune gi sistemelor de emisie;

(d) monitoare SOH ale bateriei de tractiune;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 6 - litera e

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(e) sisteme de avertizare a conducidtorului auto cu privire la
emisiile in exces;

(e) sisteme de avertizare a conducitorului auto cu privire la
emisiile de gaze de esapament in exces;

Amendamentul 66

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 6 - litera g

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(g) dispozitive de comunicare wireless a datelor generate de
vehicule utilizate pentru conformitatea cu prezentul
regulament si a datelor OBFCM, in scopul inspectiilor tehnice
periodice si al controalelor tehnice in trafic in trafic, precum si
in scopul comunicdrii cu infrastructura de reincircare si cu
sistemele de alimentare stationare capabile si sprijine
functionalititile de incircare inteligentd si bidirectionald.

(@) dispozitive de comunicare wireless a datelor generate de
vehicule, impreund cu numdrul de omologare si varianta
omologdrii de tip utilizate pentru conformitatea cu prezentul
regulament si a datelor OBFCM, in scopul inspectiilor tehnice
periodice si al controalelor tehnice in trafic in trafic, precum si
in scopul comunicdrii cu infrastructura de reincircare si cu
sistemele de alimentare stationare capabile si sprijine
functionalitdtile de incdrcare inteligentd si bidirectionala si, de
asemenea, pentru furnizarea de servicii prestate de terti citre
utilizatorul vehiculului, acestea avind obiectivul de a
imbundtati utilizarea vehiculului, a reduce consumul de
energie si emisiile vehiculului sau de a prelungi durata de
viatd a bateriei in functionare.

Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 7 — litera d

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(d) odometru i

(d) odometru,
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Amendamentul 68
Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 7 - litera ea (noui)
Textul propus de Comisie Amendamentul
(ea)  motorul electric si unitdtile de control aferente;
Amendamentul 69
Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 7 - litera eb (noui)
Textul propus de Comisie Amendamentul
(eb)  sistemele de sigurantd a vehiculelor.
Amendamentul 70
Propunere de regulament
Articolul 4 - alineatul 8
Textul propus de Comisie Amendamentul
8. Producitorul previne posibilitatea de exploatare a vulnerabi- | 8. Producitorul previne posibilitatea de exploatare a vulnerabi-

lititilor mentionate la alineatul (7). in cazul in care se constati o
astfel de vulnerabilitate, producitorul o elimind prin actualizarea
software-ului sau prin orice alte mijloace adecvate.

litdtilor mentionate la alineatul (7) in cea mai mare mdsurd
posibild, pe baza celor mai bune cunostinte disponibile la
momentul omologdrii de tip. In cazul in care se constatd o astfel
de vulnerabilitate, producitorul ia toate mdsurile posibile tindnd
seama de stadiul tehnologiei pentru a elimina vulnerabilitatea
prin actualizarea software-ului sau prin orice alte mijloace adecvate.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8a.  Producdtorii asigurd accesul operatorilor independenti la
informatiile, instrumentele si procesele necesare pentru a
dezvolta piese de schimb compatibile provenind de pe piata
postvinzare si care sd indeplineascd cerintele tehnice ale
producdtorilor si le oferd posibilitatea si instaleze si sd activeze
aceste piese pe vehicule, inclusiv componentele legate de OBM,
in  conformitate cu mdsurile impotriva interventiilor
neautorizate puse in aplicare de producitori.

Atunci cdnd iau in considerare sd nu pund la dispozitie astfel de
informatii, instrumente §i procese esentiale pentru operatorii
independenti din motive legate de protectia impotriva interventii-
lor neautorizate, producdtorii de vehicule demonstreazd dacd
nefurnizarea informatiilor, a instrumentelor si a proceselor in
cauzd ar fi un mijloc proportional pentru a raspunde preocupdri-
lor respective legate de protectia impotriva interventiilor neauto-
rizate. Prin urmare, producditorii au obligatia de a examina in spe-
cial dacd ar fi suficient sd ia mdsuri mai putin restrictive.

Amendamentul 72

Propunere de regulament

Articolul 4 - alineatul 10

Textul propus de Comisie

Amendamentul

10.  Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in
aplicare, norme detaliate privind procedurile, incercdrile si
metodologiile de verificare a conformitdtii cu cerintele previzute
la alineatele (1)-(9). Actele de punere in aplicare respective se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 17 alineatul (2).

eliminat

34/89

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj



JO C, 8.5.2024

RO

Amendamentul 73

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1.

Producdtorii pot desemna vehiculele pe care le fabricd drept

A

,vehicul Euro 7+” in cazul in care vehiculele respective respectd
urmatoarele cerinte:

(@)

(b)

()

pentru ICEV si NOVC-HEYV, prin declararea respectdrii unor
valori-limitd ale emisiilor cu cel putin 20 % mai mici decit
cele previzute in anexa I pentru poluantii gazosi si a unor
valori-limitd ale emisiilor cu un ordin de mdrime mai mici
pentru numdrul de particule emise;

pentru OVC-HEV, prin declararea respectdrii unor valori-
limitd ale emisiilor cu cel putin 20 % mai mici decdt cele
stabilite in anexa I pentru poluantii gazosi, unor valori-
limitd ale emisiilor cu un ordin de mirime mai mici pentru
numdrul de particule emise si durabilitatea bateriilor, care
sd fie cu cel putin 10 puncte procentuale mai mari decdt
ceringele stabilite in anexa I

pentru PEV, prin declararea durabilitdtii bateriei cu cel putin
10 puncte procentuale mai mare decdt ceringele stabilite in
anexa II.

eliminat

Amendamentul 74

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2.

Conformitatea acestor vehicule cu cerintele de la punctul 1

se verificd in raport cu valorile declarate.

eliminat
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Amendamentul 75

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
3. Producdtorii pot desemna vehiculele drept ,vehicule | eliminat
Euro 7A” in cazul in care acestea sunt echipate cu functii de
control adaptiv. Utilizarea functiilor de control adaptiv trebuie
demonstratd autoritdtilor de omologare de tip in timpul
omologdrii de tip si verificatd pe durata de viatd a vehiculului,
astfel cum se prevede in tabelul 1 din anexa IV.

Amendamentul 76
Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 4
Textul propus de Comisie Amendamentul

4. Producdtorii pot desemna vehiculele drept ,vehicule
Euro 7G” in cazul in care vehiculele respective sunt echipate cu
motoare cu ardere internd dotate cu tehnologii de geofencing.
Producitorul instaleazi un sistem de avertizare a
conducdtorului auto pe vehiculele respective pentru a-l informa
pe utilizator atunci cdnd bateriile de tractiune sunt aproape
goale si pentru a opri vehiculul daci nu este incdrcat pe o razi de
5 km de la prima avertizare in timp ce se afld in modul cu emisii
zero. Aplicarea unor astfel de tehnologii de geofencing poate fi
verificatd pe intreaga duratd de viatd a vehiculului.

eliminat
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Amendamentul 77
Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 5
Textul propus de Comisie Amendamentul
5. Producdtorii pot construi vehicule care combind doud sau | eliminat

mai multe dintre caracteristicile mentionate la alineatele (1), (2)
sau (3) si le pot desemna utilizind o combinatie de simboluri si
litere precum vehiculele ,,Euro 7+A”, ,,Euro 7+G”, ,,Euro 7+AG”
sau ,,Euro 7AG”.

Amendamentul 78

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

6.  La cererea producdtorului, pentru vehiculele din categoria | eliminat
N, cu masa maximd cuprinsd intre 3,5 si 4,0 tone care provin
dintr-un tip de vehicul N,, autoritatea de omologare de tip poate
acorda o omologare de tip privind emisiile pentru tipul de vehicul
N;. Aceste vehicule sunt desemnate drept ,,vehicul Euro 7ext”.

Amendamentul 79

Propunere de regulament

Articolul 5 - alineatul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

7. Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in | eliminat
aplicare, norme detaliate privind procedurile, incercdrile si
metodologiile de verificare a conformitdtii cu cerintele previzute
la alineatele (1)-(6). Actele de punere in aplicare respective se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 17 alineatul (2).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 80

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3. Producitorii se asigurd cd dispozitivele OBFCM, OBD si
OBM, precum si mdsurile impotriva interventiilor neautorizate
instalate pe aceste vehicule respectd dispozitiile prezentului
regulament atat timp cét vehiculul este in functiune.

3. Producitorii se asigurd cd proiectarea si functionalitatea
dispozitivelor OBFCM, OBD si OBM, precum si mdsurile
impotriva interventiilor neautorizate instalate pe aceste vehicule
respectd dispozitiile prezentului regulament si nu sunt dezactivate
atat timp cat vehiculul este In functiune.

Amendamentul 81

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

Amendamentul

4, Cerintele mentionate la punctele 1-3 se aplicd vehiculelor
pentru toate tipurile de combustibili sau pentru toate sursele de
energie cu care sunt alimentate. Aceleasi cerinte se aplicd, de
asemenea, tuturor unitdtilor tehnice separate si componentelor
destinate vehiculelor respective.

4. Cerintele mentionate la alineatele ( 1)-(3) se aplicd
vehiculelor pentru toate tipurile de combustibili sau pentru toate
sursele de energie cu care sunt alimentate. Aceleasi cerinte se
aplici, de asemenea, tuturor unitdtilor tehnice separate si
componentelor destinate vehiculelor respective.

Amendamentul 82

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 6 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Amendamentul

6.  Sistemele OBM instalate de producitor pe aceste vehicule
trebuie s3 aibd toate caracteristicile urmdtoare:

6.  Sistemele OBM instalate de producitor pe aceste vehicule
trebuie s aibd urmdtoarele capabilitdti:
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Amendamentul 83

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 6 — litera b

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(b) comunicarea datelor privind comportamentul vehiculului in

()

ceea ce priveste emisiile, inclusiv a datelor privind senzorii de
poluanti si debitul de evacuare, prin portul OBD si wireless,
inclusiv in scopul inspectiilor tehnice auto si al controalelor
tehnice in trafic (*%), (*°);

Directiva 2014/47|UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3
aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale
care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE (JO UE L
127,29.4.2014, p. 134).

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3
aprilie 2014 privind inspectia tehnica periodicd a autovehiculelor si a
remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (JO L 127,
29.4.2014, p. 129).

(b) comunicarea datelor privind comportamentul vehiculului in

()

ceea ce priveste emisiile de gaze de esapament, inclusiv a
datelor privind senzorii de poluanti si debitul de evacuare,
prin portul OBD si wireless, inclusiv in scopul inspectiilor
tehnice auto si al controalelor tehnice in trafic (%), (**) sau in
scopul depistdrii interventiilor neautorizate sau al furnizirii
de servicii prestate de terti care sd ajute utilizatorul
vehiculului sd reducd emisiile in faza de utilizare;

Directiva 2014/47|UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3
aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale
care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE (JO UE L
127,29.4.2014, p. 134).

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3
aprilie 2014 privind inspectia tehnicd periodicd a autovehiculelor si a
remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (O L 127,
29.4.2014, p. 129).

Amendamentul 84

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 6 - litera ¢

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(©

declansarea reparatiilor vehiculului atunci cand sistemul de
avertizare a conducatorului auto notificd prezenta unor emisii
in exces semnificative.

©

solicitarea reparatiilor vehiculului atunci cand sistemul de
avertizare a conducatorului auto notificd prezenta unor emisii
in exces semnificative.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 85

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 7

Textul propus de Comisie

Amendamentul

7. Dispozitivele OBFCM instalate de producitor pe aceste
vehicule trebuie si fie capabile si comunice datele vehiculului pe
care le inregistreazd prin portul OBD si wireless.

7. Dispozitivele OBFCM instalate de producitor pe aceste
vehicule trebuie s3 fie capabile s3 comunice toate datele relevante
si necesare in temeiul legii ale vehiculului pe care le inregistreazd,
prin portul OBD si wireless, respectind dispozitiile
Regulamentului (UE) 2016/679.

Amendamentul 86

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 8

Textul propus de Comisie

Amendamentul

8. Pentru vehiculele, sistemele, componentele si unititile
tehnice separate care prezintd un risc grav sau o neconformitate
cu cerintele previzute in prezentul regulament, producitorii iau
imediat mdsurile corective necesare, inclusiv reparagii sau
modificdri ale vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate respective, dupd caz, pentru a asigura
conformitatea cu prezentul regulament. Producitorii sau orice alt
operator economic le retrag de pe piatd sau le rechemd, dupi caz.
Producitorul informeazd imediat autoritatea de omologare de tip
care a acordat omologarea de tip cu privire la neconformitate,
impreund cu detaliile corespunzitoare.

8. Pentru vehiculele, sistemele, componentele si unititile
tehnice separate care prezintd un risc grav sau o neconformitate cu
cerintele previzute in prezentul regulament, producitorii iau
mdsurile corective necesare, inclusiv reparatii sau modificdri ale
vehiculelor, sistemelor, componentelor si unititilor tehnice
separate respective, dupd caz, pentru a asigura conformitatea cu
prezentul regulament. Producdtorii sau orice alt operator
economic le retrag de pe piatd sau le rechemd, dupi caz.
Producitorul informeazd imediat autoritatea de omologare de tip
care a acordat omologarea de tip si Comisia cu privire la
neconformitate, impreund cu detaliile corespunzdtoare.
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Amendamentul 87

Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 9

Textul propus de Comisie

Amendamentul

9.  Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in
aplicare, norme detaliate privind cerintele, incercirile, metodele
si mdsurile corective legate de obligatiile mentionate la
alineatele (1)-(8). Actele de punere in aplicare respective se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 17 alineatul (2).

eliminat

Amendamentul 88

Propunere de regulament

Articolul 7 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2. Producitorul furnizeazi autorititii de omologare de tip o
declaratie de conformitate semnatd in ceea ce priveste ceringele
RDE, corectia in functie de temperatura ambianti a CO,, OBD,
OBM, durabilitatea privind emisiile si a bateriei, regenerarea
continud sau periodici, protectia Impotriva interventiilor
neautorizate si cerintele privind carterul, astfel cum se specificd in
anexa V. Producitorul furnizeazd autoritdtii de omologare de tip o
declaratie de conformitate semnatd privind utilizarea controalelor
adaptive si a optiunilor de geofencing atunci cind producitorul
selecteazd aceste optiuni.

2. Producitorul furnizeazd autorititii de omologare de tip o
declaratie de conformitate semnatd in ceea ce priveste cerintele
RDE, corectia in functie de temperatura ambiantd a CO,, OBD,
OBM, durabilitatea privind emisiile si a bateriei, regenerarea
continud sau periodicd, protectia impotriva interventiilor
neautorizate si cerintele privind carterul, astfel cum se specificd in
anexa V.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul 89

Propunere de regulament

Articolul 7 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

Amendamentul

4. Producitorii elibereazd pasaportul de mediu al vehiculului
(EVP) pentru fiecare vehicul si il predau cumpdritorului
vehiculului fmpreund cu vehiculul, extrigand datele relevante din
surse precum certificatul de conformitate si documentatia de
omologare de tip. Producitorul se asigurd cd datele EVP sunt
disponibile pentru afisare in sistemele electronice ale vehiculului si
pot fi transmise de la bord la exterior.

4. Producitorii elibereazd pasaportul de mediu al vehiculului
(EVP) pentru fiecare vehicul, care este inmdnat la punctul de
vinzare impreund cu vehiculul, si il predau cumpdritorului
vehiculului, extrdgdnd datele relevante din surse precum
certificatul de conformitate si documentatia de omologare de tip.
Producitorul se asigurd cd datele EVP sunt disponibile pentru
afigare in sistemele electronice ale vehiculului si pot fi transmise de
la bord la exterior.

Amendamentul 90

Propunere de regulament

Articolul 7 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

Amendamentul

5. Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc
incercdrile si verificirile de conformitate, precum si procedurile
legate de omologarea de tip privind emisiile, conformitatea
productiei, conformitatea in functionare, declaratia de
conformitate si EVP in temeiul alineatelor (1)-(4). Actele de
punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 17 alineatul (2).

5. Producdtorii elibereazd un EVP actualizat dupd verificarea
conformitdtii in functionare, precizand valorile actualizate pentru
informatiile mentionate la articolul 3 punctul 71 din prezentul
regulament. In conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/858 si
cu Directiva 2014/45/UE, producdtorii permit autoritdtilor
competente si centrelor de incercdri si actualizeze EVP cu date
corecte de la portul OBD si de la dispozitivul OBFCM al
vehiculului.
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Amendamentul 91

Propunere de regulament

Articolul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Articolul 7a
Dispozitii specifice referitoare la abraziunea pneurilor vehiculelor

La publicarea dispozitiilor uniforme relevante elaborate de WP.29
al ONU, Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu artico-
lul 16 pentru completarea prezentului regulament prin stabilirea
metodelor de mdsurare si a valorilor-limitd ale emisiilor generate
de abraziunea pneurilor pentru fiecare categorie de pneuri in sco-
pul omologrii de tip, care fac trimitere la dispozitiile si derogdrile
uniforme privind omologarea pneurilor ce urmeazd sd fie stabilite
in cadrul WP.29 al ONU in ceea ce priveste omologarea de tip
privind emisiile generate de abraziunea pneurilor.

in cazul in care nu au fost stabilite dispozitii uniforme in cadrul
WP.29 al ONU pénd la 30 iunie 2026 pentru pneurile din catego-
ria C, si pand la 31 decembrie 2035 pentru pneurile din catego-
riile C, si C;, Comisia efectueazd o revizuire si, dacd este cazul,
elaboreazd o metodd de mdsurare a abraziunii pneurilor si defi-
neste valori-limitd ale abraziunii pentru pneuri pe baza altor
metode existente de ultimd generatie. In urma acestei revizuiri si
dacd este cazul, Comisia adoptd acte delegate pand la 30 octom-
brie 2026, in conformitate cu articolul 16, specificind astfel de
metode si stabilind valorile-limitd ale emisiilor generate de abra-
ziunea pneurilor pentru fiecare categorie de pneuri.

Amendamentul 92

Propunere de regulament

Articolul 8 - titlu

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Norme speciale pentru micii producitori

Norme speciale pentru micii §i foarte micii producitori
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Amendamentul 93

Propunere de regulament

Articolul 8 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1. Inceea ce priveste emisiile de poluanti, micii producitori pot
inlocui incercdrile previzute in tabelele 1, 3, 5, 7 $i 9 din anexa V cu
declaratii de conformitate. Conformitatea vehiculelor construite si
introduse pe piatd de citre micii producitori poate face obiectul
unor 1incercdri privind conformitatea in functionare i
supravegherea pietei in conformitate cu tabelele 2, 4, 6, 8 si 10
din anexa V. Incercirile in cadrul etapei de verificare a
conformitatii productiei previzute in anexa V nu sunt necesare.
Articolul 4 alineatul (4) litera (b) nu se aplicd micilor producitori.

1. In ceea ce priveste emisiile de poluanti, micii si foarte micii
producitori pot inlocui incercdrile previzute in tabelele 1, 3, 5, 7
si 9 din anexa V cu declaratii de conformitate. Conformitatea
vehiculelor construite si introduse pe piatd de cdtre micii
producitori poate face obiectul unor incercdri privind
conformitatea in functionare si supravegherea pietei in
conformitate cu tabelele 2, 4, 6, 8 si 10 din anexa V. Incercarile in
cadrul etapei de verificare a conformitatii productiei previzute in
anexa V nu sunt necesare. Articolul 4 alineatul (6) litera (b) nu se
aplicd micilor si foarte micilor producitori.

Amendamentul 94

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2. Foarte micii producitori respectd valorile-limitd ale emisiilor
stabilite in anexa I in incercdrile de laborator bazate pe cicluri
aleatorii de conducere real in scopuri legate de conformitatea in
circulatie si supravegherea pietei.

2. Foarte micii producdtori respectd valorile-limita ale emisiilor
stabilite in anexa I in incercdrile de laborator bazate pe cicluri de
conducere reald relevante din punct de vedere statistic in scopuri
legate de conformitatea in circulatie si supravegherea pietei.

Amendamentul 95

Propunere de regulament

Articolul 9 — titlu

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Norme speciale pentru vehiculele construite in mai multe etape

Norme speciale pentru omologarea de tip a vehiculelor construite
in mai multe etape
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Amendamentul 96

Propunere de regulament

Articolul 9 - alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

1. In cazul omologirilor de tip in mai multe etape, | 1.  Dispozitiile specifice stabilite in anexa V - tabelele 3,4 i 5
producitorii din a doua etapd sau din etapele ulterioare sunt | se aplici vehiculelor construite in mai multe etape.

responsabili pentru omologarea de tip privind emisiile in cazul in
care modificd orice parte a vehiculului care, conform datelor
furnizate de producitori din etapa anterioard, ar putea afecta
emisiile sau durabilitatea bateriei.

Amendamentul 97

Propunere de regulament

Articolul 9 - alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

2. Comisia adoptd acte de punere in aplicare de stabilire a | eliminat
cerintelor administrative si a datelor care trebuie furnizate de
producitorii din etapa anterioard in conformitate cu
alineatul (1), precum si a procedurilor de determinare a emisiilor
de CO, ale acestor vehicule. Actele de punere in aplicare respective
se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd
la articolul 17 alineatul (2).
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Amendamentul 98

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

1. Autoritdtile nationale de omologare instituie masuri de
acordare a omologdrilor de tip privind emisiile pentru tipuri de
vehicule, componente si unititi tehnice separate si de efectuare de
incercdri, verificari si inspectii pentru a verifica dacd producitorii
respectd  cerintele privind conformitatea  productiei i
conformitatea in functionare in conformitate cu anexa V.

1. Autoritdtile nationale de omologare instituie masuri de
acordare a omologdrilor de tip privind emisiile pentru tipuri de
vehicule, sisteme, componente si unitdti tehnice separate si de
efectuare de incercdri, verificdri si inspectii pentru a verifica daci
producitorii respectd cerintele privind conformitatea productiei si
conformitatea in functionare in conformitate cu anexa V.

Amendamentul 99

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2a. Atunci cind efectueazd incercdri, verificri si inspectii,
autoritdtile nationale si centrele de incerciri actualizeazd
pasaportul de mediu al vehiculului (EVP) cu valorile actualizate
pentru informatiile mentionate la articolul 3 punctul 71 din
prezentul regulament.
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Amendamentul 100

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a. Incepind cu 24 de luni de la intrarea in vigoare a intregii
legislatii secundare relevante si in conformitate cu dispozitiile
specifice pentru sisteme, componente si unitdti tehnice separate,
autoritdtile nationale de omologare refuzd, din motive legate de
emisiile de CO, si de poluanti, de consumul de combustibil si de
energie sau de durabilitatea bateriilor, in cazul noilor tipuri de
vehicule din categoriile M,, N,, sd acorde omologarea UE de tip
privind emisiile sau omologarea nationald de tip privind emisiile
dacd nu se respectd prezentul regulament.

Amendamentul 101

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

Amendamentul

4, Tncepénd cu 1 iulie 2025, autorititile nationale consider3 c3,
in cazul vehiculelor noi din categoriile M; si N; care nu respectd
prezentul regulament, certificatele de conformitate nu mai sunt
valabile in scopul inmatriculdrii si, din motive legate de emisiile de
CO, si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie, de
eficienta energetici sau de durabilitatea bateriilor, interzic
inmatricularea, vAnzarea sau punerea in circulatie a unor astfel de
vehicule.

4. Incepand cu 36 de luni de la intrarea in vigoare a intregii
legislatii secundare relevante si in conformitate cu dispozitiile
specifice pentru sisteme, componente si unitdti tehnice separate,
autoritdtile nationale considerd cd, in cazul vehiculelor noi din
categoriile M; §i N; care nu respectd prezentul regulament,
certificatele de conformitate nu mai sunt valabile in scopul
inmatriculdrii §i, din motive legate de emisiile de CO, si de
poluanti, de consumul de combustibil si de energie sau de
durabilitatea bateriilor, interzic inmatricularea, vanzarea sau
punerea in circulatie a unor astfel de vehicule.
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Amendamentul 102

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

4a. Incepind cu 48 de luni de la intrarea in vigoare a intregii
legislatii secundare relevante si in conformitate cu dispozitiile
specifice pentru sisteme, componente si unitdti tehnice separate,
autoritdtile nationale de omologare refuzd, din motive legate de
emisiile de CO, si de poluanti, de consumul de combustibil i de
energie, de eficienta energetici sau de durabilitatea bateriilor, in
cazul vehiculelor noi din categoriile M,, M, N,, N; si al remorcilor
noi din categoriile Os, Oy, sd acorde omologarea UE de tip privind
emisiile sau omologarea nationald de tip privind emisiile dacd nu
se respectd prezentul regulament.

Amendamentul 103

Propunere de regulament

Articolul 10 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

Amendamentul

5. Incepand cu 1 iulie 2027, autorititile nationale considera c3,
in cazul vehiculelor noi din categoriile M,, Ms, Ny, N; si al
remorcilor noi din categoriile O;, O, care nu respectd prezentul
regulament, certificatele de conformitate nu mai sunt valabile in
scopul inmatriculdrii si, din motive legate de emisiile de CO, si de
poluanti, de consumul de combustibil si de energie, de eficienta
energeticd sau de durabilitatea bateriilor, interzic inmatricularea,
vanzarea sau punerea in circulatie a unor astfel de vehicule.

5. Incepand cu 60 de luni de la intrarea in vigoare a intregii
legislatii secundare relevante si in conformitate cu dispozitiile
specifice pentru sisteme, componente si unitdti tehnice separate,
autoritdtile nationale considerd cd, in cazul vehiculelor noi din
categoriile M,, M, Ny, Nj si al remorcilor noi din categoriile O,
O, care nu respectd prezentul regulament, certificatele de
conformitate nu mai sunt valabile in scopul inmatriculdrii si, din
motive legate de emisiile de CO, si de poluanti, de consumul de
combustibil si de energie, de eficienta energetici sau de
durabilitatea bateriilor, interzic inmatricularea, vanzarea sau
punerea in circulatie a unor astfel de motoare, vehicule sau remorci.
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sistem, a unei componente sau a unei unitidti tehnice separate
destinate montdrii pe un vehicul din categoriile M;, N; omologat
in temeiul prezentului regulament este interzisi dacd, pentru
sistemul, componenta si unitatea tehnicd separatd, nu se realizeazi
omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

JO C, 8.5.2024
Amendamentul 104
Propunere de regulament
Articolul 10 - alineatul 8
Textul propus de Comisie Amendamentul
8. Comisia adoptd acte de punere in aplicare de stabilire a | eliminat
elementelor administrative i tehnice necesare pentru efectuarea
incercdrilor, verificarilor si inspectiilor in scopul verificdrii
conformitdtii cu alineatul (1), precum si a elementelor tehnice
necesare pentru verificdrile de supraveghere a pietei in temeiul
alineatului (2). Actele de punere in aplicare respective se adoptd
in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 17 alineatul (2).
Amendamentul 105
Propunere de regulament
Articolul 11 - alineatul 1
Textul propus de Comisie Amendamentul
1.  Incepand cu 1 iulie 2025, vanzarea sau instalarea unui | 1.  Incepand cu 24 de luni de la intrarea in vigoare a intregii

legislatii secundare relevante, vinzarea sau instalarea unui sistem, a
unei componente sau a unei unitdti tehnice separate destinate
montdrii pe un vehicul din categoriile M;, N; omologat in temeiul
prezentului regulament este interzisi dacd, pentru sistemul,
componenta $i unitatea tehnicd separati, nu se realizeazd
omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.
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Amendamentul 106
Propunere de regulament
Articolul 11 - alineatul 2
Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Incepand cu 1 iulie 2027, vanzarea sau instalarea unui | 2. Incepand cu 48 de luni de la intrarea in vigoare a intregii

sistem, a unei componente sau a unei unitdti tehnice separate
destinate montdrii pe un vehicul din categoriile M,, M3, N,, N;
omologat in temeiul prezentului regulament este interzisd daci,
pentru sistemul, componenta si unitatea tehnicd separatd, nu se
realizeazd omologarea de tip in conformitate cu prezentul
regulament.

legislatii secundare relevante, vinzarea sau instalarea unui sistem, a
unei componente sau a unei unitdti tehnice separate destinate
montdrii pe un vehicul din categoriile M,, M;, N,, N; si pe
remorcile din categoriile O3, O, omologate in temeiul prezentului
regulament este interzisd dacd, pentru sistemul, componenta si
unitatea tehnicd separatd, nu se realizeazd omologarea de tip in
conformitate cu prezentul regulament.

Amendamentul 107

Propunere de regulament

Articolul 11 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a. Incepand cu 12 luni de la adoptarea actului delegat privind
omologarea de tip a pneurilor din categoria C, in ceea ce priveste
valorile-limitd ale emisiilor generate de abraziunea pneurilor in
conformitate cu articolul 7a, autoritdtile nationale acordd
omologarea UE de tip pentru componente sau unititi tehnice
separate in cazul categoriilor noi de pneuri numai dacd se
respectd prezentul regulament si refuzd si acorde omologarea UE
de tip pentru componentefunititi tehnice separate in cazul
categoriilor noi de pneuri care nu sunt conforme cu prezentul
regulament.

incepand cu 36 de luni de la adoptarea actului delegat privind
omologarea de tip a pneurilor din categoria C, in ceea ce priveste
valorile-limitd ale emisiilor generate de abraziunea pneurilor in
conformitate cu articolul 7a, autoritdtile nationale refuzd si
acorde omologarea de tip sau omologarea de tip pentru pneurile
noi din categoria C, care nu sunt conforme cu prezentul regula-
ment. Pneurile din categoria C, care au fost fabricate inainte de
termenul referitor la intrarea in vigoare previzut la prezentul
paragraf si care nu respectd cerintele prezentului regulament si
ale mdsurilor sale de punere in aplicare pot fi vindute pentru o
perioadi de maximum 30 de luni.
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sau de supraveghere a pietei, autorititile nationale verificd dacd
producitorii de vehicule au instalat corect sistemele de avertizare a
conducdtorului auto privind emisiile in exces, sistemele de
avertizare a conducdtorului auto privind nivel scizut de reactiv si
dacd pot avea loc interventii neautorizate asupra vehiculelor.

JO C, 8.5.2024
Amendamentul 108
Propunere de regulament
Articolul 12 - alineatul 1 - paragraful 1 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
Interventia neautorizatd care conduce la generarea de emisii ce
depdsesc valorile-limitd previzute in anexa I face ca vehiculul si
nu mai fie conform cu prezentul regulament.
Amendamentul 109
Propunere de regulament
Articolul 12 - alineatul 1 - paragraful 1 b (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
Neconformitatea rezultatd in urma unor interventii neautorizate
duce la adoptarea de citre autoritdtile nationale competente a
unor mdsuri corective adecvate, inclusiv rechemari, precum si la
aplicarea de citre acestea a unor sanctiuni financiare eficace, pro-
portionale si disuasive.
Amendamentul 110
Propunere de regulament
Articolul 12 - alineatul 2
Textul propus de Comisie Amendamentul
2. in timpul verificirilor privind conformitatea in functionare | 2. In timpul verificirilor privind conformitatea in functionare

sau de supraveghere a pietei, autorititile nationale verificd calitatea
reactivului folosit, daci producitorii de vehicule au instalat corect
sistemele de avertizare a conducdtorului auto privind emisiile in
exces, sistemele de avertizare a conducdtorului auto privind
nivelul scizut de reactiv si dacd pot avea loc interventii
neautorizate asupra vehiculelor.
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Amendamentul 111
Propunere de regulament
Articolul 13 - alineatul 1
Textul propus de Comisie Amendamentul
1. Comisia sau partile terte, in conformitate cu articolul 9 sicu | 1. Comisia sau pdrtile terte, in conformitate cu articolul 9 si cu

articolul 13 alineatul (10) din Regulamentul (UE) 2018/858, pot
efectua verificirile conformitdtii in functionare si de supraveghere
a pietei prevazute in tabelele 2, 4, 6, 8 si 10 din anexa V, pentru a
verifica conformitatea vehiculelor, a componentelor si a unititilor
tehnice separate cu prezentul regulament.

articolul 13 alineatul (10) din Regulamentul (UE) 2018/858,
efectueazd verificirile conformitdtii in functionare si de
supraveghere a pietei previzute in tabelele 2, 4, 6, 8 si 10 din
anexa V, pentru a verifica conformitatea vehiculelor, a
componentelor si a unititilor tehnice separate cu prezentul
regulament.

Amendamentul 112

Propunere de regulament

Articolul 13 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2a.  Comisia monitorizeazd fard intrerupere situatia la nivelul
Uniunii cu scopul de a identifica practicile de eludare si
neconformitate. Atunci cdnd se identificd incdlciri ale
conformitdtii, Comisia prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului si ulterior prezintdi o propunere
legislativd, dupd caz, pentru a aborda si a elimina riscurile
generate de respectiva neconformitate.
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Amendamentul 113
Propunere de regulament
Articolul 14 - alineatul 2
Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Incercirile pentru a dovedi conformitatea cu cerintele de la | 2. Incercdrile pentru a dovedi conformitatea cu cerintele

articolul 4 se aplicd de citre producitori si autoritdtile nationale,
astfel cum se specificd in anexa V. Comisia si pdrtile terte pot
efectua incercdri pentru a dovedi conformitatea cu ceringele
articolului 4, astfel cum se specificd, de asemenea, in anexa V.

prezentului regulament se aplici de citre producitori si
autoritdtile nationale, astfel cum se specificd in anexa V. Comisia si
partile terte pot efectua incerciri pentru a dovedi conformitatea cu
cerintele prezentului regulament, astfel cum se specificd, de
asemenea, in anexa V.

Amendamentul 114

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 3 - partea introductivid

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3. Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru toate
etapele omologdrii de tip privind emisiile, inclusiv conformitatea
productiei, conformitatea in functionare si supravegherea pietei,
abordand procedurile si incercirile pentru omologarea de tip
privind emisiile, metodologiile de incercare, dispozitiile
administrative, de modificare si de extindere a omologarilor de tip
pentru emisii, accesul la date, cerintele privind documentatia si
modelele pentru toate elementele urmitoare:

3. Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru toate
etapele omologdrii de tip privind emisiile, inclusiv conformitatea
productiei, conformitatea in functionare §i supravegherea pietei,
abordand dispozitiile administrative, de modificare si de extindere
a omologdrilor de tip pentru emisii, accesul la date, cerintele privind
documentatia si modelele pentru toate elementele urmatoare:

Amendamentul 115

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 3 - litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

sistemul de avertizare a conducdtorului auto cu privire la
emisiile in exces;

(da)
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Amendamentul 116

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 3 - litera db (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(db)  sistemul de avertizare a conducdtorului auto cu privire la
nivelul scazut de reactiv;

Amendamentul 117

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 3 - litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) sisteme de protectie impotriva interventiilor neautorizate, de | (¢) sisteme de protectie impotriva interventiilor neautorizate,

securitate si de securitate cibernetici; tindnd cont de cerintele pietei postvinzare si de furnizarea
citre operatorii independenti a tuturor informatiilor,
instrumentelor si proceselor necesare pentru dezvoltarea si
instalarea pieselor de schimb, precum si sisteme de securitate
si de securitate cibernetica;

Amendamentul 118

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 3 - litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul

(¢) tipuride sisteme de franare si piese de schimb ale acestora; (g) tipuri de sisteme de franare si piese de schimb ale acestora in
ceea ce priveste emisiile de particule pentru toate categoriile

de vehicule, tinind seama totodatd de alte sisteme montate pe
vehicul ce contribuie la franarea vehiculelor;
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Amendamentul 119

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 3 - litera ga (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ga) tipuri de sisteme de franare si piese de schimb ale acestora
care trebuie modernizate in vehicule deja introduse pe
piatd pentru a reduce semnificativ emisiile la franare;

Amendamentul 120

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3a. Comisia este imputerniciti si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 16 pentru procedurile si incercdrile
pentru omologarea de tip privind emisiile si metodologiile de
incercare pentru toate etapele omologdrii de tip privind emisiile,
inclusiv conformitatea in functionare, conformitatea productiei si
supravegherea pietei, pentru toate elementele urmdtoare:

(a) tipuri de vehicule din categoriile M1 si N1;
(b) tipuri de vehicule din categoriile M, M3, N, si N3;

(c) motoare folosite in tipurile de vehicule din categoriile M,, M,
N, si N3;

(d) sisteme OBM/OBD;

(da)  sistemul de avertizare a conducitorului auto cu privire la
emisiile in exces;

(db)  sistemul de avertizare a conducdtorului auto cu privire la
nivelul scizut de reactiv;

(e) sisteme de protectie impotriva interventiilor neautorizate,
tindnd cont de cerintele pietei postvinzare si de furnizarea
citre operatorii independenti a tuturor informatiilor,
instrumentelor si proceselor necesare pentru dezvoltarea si
instalarea pieselor de schimb, precum si sisteme de
securitate si de securitate ciberneticd;

(f) tipuride sisteme de schimb pentru controlul poludrii si piesele
acestora;

(g) tipuri de sisteme de franare si piese de schimb ale acestora;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

tipuri de sisteme de franare si piese de schimb ale acestora
care trebuie modernizate in vehicule deja introduse pe
piatd pentru a reduce semnificativ emisiile la franare;

(g9

(h) tipuri de pneuri in legdturd cu abraziunea pneurilor;
(i) tipuri de vehicule din categoriile M1 si N1;

(j) determinarea emisiilor de CO,, a consumului de combustibil
si de energie, a autonomiei electrice §i a puterii motorului
pentru vehiculele din categoriile M1 si N1, precum si
dispozitii pentru OBFCM;

determinarea emisiilor de CO,, a consumului de combustibil
si de energie, a autonomiei cu emisii zero, a autonomiei
electrice si a puterii motorului pentru vehiculele din
categoriile M,, Ms, N, si N;, a eficientei energetice a
remorcilor din categoriile O; §i O, precum si dispozitii
pentru OBFCM.

(k)

Amendamentul 121

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - partea introductivd

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Comisia este imputerniciti s adopte acte de punere in aplicare pen-
tru toate etapele omologdrii de tip privind emisiile, inclusiv confor-
mitatea in functionare, conformitatea productiei si supravegherea
pietei, pentru a stabili urmdtoarele:

Comisia este imputernicitd s3 adopte acte delegate pentru toate eta-
pele omologirii de tip privind emisiile, inclusiv conformitatea in
functionare, conformitatea productiei si supravegherea pietei, pen-
tru a stabili urmatoarele:
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Amendamentul 122

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera ba (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ba)

metodele de omologare de tip a tehnologiilor hibride
aplicabile pentru vehiculele din categoriile M5, M3, N, si
N3;

Amendamentul 123

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera g

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(g0 metodele de masurare a emisiilor de particule la franare,

inclusiv metodele pentru vehiculele grele, emisiile de particule
la frinare in conditii reale de conducere si franarea cu
recuperare;

®

metodele de misurare a emisiilor de particule la franare,
inclusiv metodele pentru vehiculele din categoriile M,, M,
N, si N3, emisiile de particule la franare in conditii reale de
conducere si frAnarea cu recuperare;

Amendamentul 124

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera j

Textul propus de Comisie

Amendamentul

dispozitivele OBFCM, sistemele OBD si OBM, inclusiv
pragurile de conformitate, cerintele de performantd si
incercdrile, metodele de asigurare a performantei senzorilor si
comunicarea wireless a datelor inregistrate de aceste dispozitive
si sisteme;

caracteristicile si performantele dispozitivelor OBFCM, ale
sistemelor OBD si OBV, inclusiv pragurile de conformitate,
cerintele de performantd si incercdrile, metodele de asigurare
a performantei senzorilor si comunicarea wireless a datelor
inregistrate de aceste dispozitive si sisteme;
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Amendamentul 125

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

() metodele de evaluare a functiondrii corecte, a eficacitdtii, a
regenerdrii si a durabilititii sistemelor originale si de schimb
pentru controlul poludrii;

() metodele si ceringele pentru evaluarea functiondrii corecte, a
eficacititii, a regenerdrii si a durabilitdtii sistemelor originale si
de schimb pentru controlul poludrii, precum si a calititii
reactivilor;

Amendamentul 126

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera o

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(0) metodele de evaluare a functiondrii corecte a tipurilor de
vehicule omologate in temeiul desemndrilor de la articolul 5;

(0) metodele de evaluare a functiondrii corecte a tipurilor de
vehicule;

Amendamentul 127

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera p

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(p) verificarea conformitdtii cu dispozitiile articolului 9
alineatul (1) si procedurile de incercare pentru vehiculele
construite in mai multe etape;

(p) verificarea conformitdtii cu procedurile de incercare pentru
vehiculele construite in mai multe etape;
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Amendamentul 128

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera s

Textul propus de Comisie Amendamentul

(s) metodele de stabilire a absentei dispozitivelor de manipulare si | (s) metodele de stabilire a absentei dispozitivelor de manipulare si
a strategiilor de invalidare; a strategiilor de invalidare §i pentru preluarea in prezentul
regulament a cerintelor previzute la articolul 5 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si la articolul 5
alineatul (11) din Regulamentul (UE) 2017/1151 aplicabile
vehiculelor din categoriile M, si N,, precum sila punctul 5.1.2
din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, revizuirea 6,
aplicabil vehiculelor din categoriile M,, M5, N, si N3;

Amendamentul 129

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera t

Textul propus de Comisie Amendamentul

(t) metodele de mdsurare a abraziunii pneurilor; eliminat

Amendamentul 130

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera v

Textul propus de Comisie Amendamentul

(v) cerintele administrative si documentatia pentru omologarea de | (v) cerintele administrative si documentatia pentru omologarea de
tip privind emisiile; tip privind emisiile §i pentru efectuarea de incercdri, verificdri
si inspectii in scopul verificdrii conformitatii;

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j 59/89



RO

JO C, 8.5.2024

Amendamentul 131

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera w

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(w) obligatiile de raportare, daci este cazul.

(w) formatul si obligatiile de raportare a datelor, daci este cazul;

Amendamentul 132

Propunere de regulament

Articolul 14 - alineatul 4 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 17 alineatul (2).

5.  Actele de punere in aplicare respective se adopti in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 17 alineatul (2).

Actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (3) literele (a)-
(f) si (i)-(k) si actele delegate mentionate la alineatul (3a) literele
(a)-(f) si (i)-(k) si la alineatul (4) literele (a)-(f) si (j)-(w) se adoptd
cel tarziula ... [12 luni de la data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament].

Actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (3) literele (g)-
(h) si actele delegate mentionate la alineatul (3a) literele (g)-(h) si
la alineatul (4) literele (g)-(i) se adoptd, fard intdrzieri nejustifi-
cate, in urma publicirii dispozitiilor uniforme relevante ale
WP.29 al ONU.
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Amendamentul 133
Propunere de regulament
Articolul 15 - alineatul 1 - partea introductivi
Textul propus de Comisie Amendamentul
1. Comisia este imputerniciti si adopte acte delegate in | 1.  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in

conformitate cu articolul 16 pentru a tine seama de progresele
tehnice pentru a modifica urmdtoarele:

conformitate cu articolul 16 pentru a tine seama de progresele
tehnice pentru a modifica prezentul regulament dupd cum

urmeazd:

Amendamentul 134

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(@) anexa II, in ceea ce priveste conditiile de efectuare a
incercdrilor pentru vehiculele din categoriile M,, M3, N,, N3,
pe baza datelor colectate la efectuarea incercdrilor asupra
vehiculelor Euro 7;

(a) anexa llI, tabelul 2, in ceea ce priveste conditiile de efectuare a
incercdrilor pentru vehiculele din categoriile M,, M3, Ny, N3, pe
baza datelor colectate la efectuarea incercdrilor asupra
vehiculelor Euro 7;

Amendamentul 135

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(b) anexa III, in ceea ce priveste conditiile de efectuare a
incercdrilor, pe baza datelor colectate la efectuarea
incercdrilor asupra franelor sau pneurilor Euro 7;

(b) anexa III, tabelele 4 si 5, in ceea ce priveste conditiile de
efectuare a incercirilor, pe baza datelor colectate la efectuarea
incercdrilor asupra franelor sau pneurilor Euro 7;
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Amendamentul 136

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 1 - litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) articolul 5, prinintroducerea de optiuni si denumiri bazate pe | eliminat
tehnologii inovatoare pentru producdtori.

Amendamentul 137

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 2 - litera ca (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca)  dacd este cazul, stabilirea valorilor-limitd ale abraziunii
pentru tipurile de pneuri in anexa I in cazul in care nu au
fost stabilite dispozitii uniforme in WP.29 al ONU inainte
de termenul relevant prevazut la articolul 7a;

Amendamentul 138

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 2 - litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) stabilirea multiplicatorilor de durabilitate in anexa IV pe baza | (d) stabilirea multiplicatorilor de durabilitate in anexa IV pe baza
datelor colectate la efectuarea incercirilor asupra vehiculelor datelor colectate la efectuarea incercdrilor asupra vehiculelor
Euro 7 M,, M3, Ny, N; si a unui raport privind durabilitatea Euro 7 M3, N,, N; si a concluziilor unui raport de evaluare a
vehiculelor grele prezentat Parlamentului European si durabilitatii vehiculelor grele in ceea ce priveste emisiile
Consiliului; prezentat Parlamentului European si Consiliului;
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Amendamentul 139

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 2 - litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul
(¢) stabilirea definitiilor si a normelor speciale pentru micii | (¢) stabilirea normelor speciale pentru micii producitori pentru
producitori pentru vehiculele din categoriile M,, M3, N,, N; vehiculele din categoriile M,, M;, N, N; in temeiul
in temeiul articolului 3 si al articolului 8 din prezentul articolului 3 si al articolului 8 din prezentul regulament.
regulament.

Amendamentul 140

Propunere de regulament

Articolul 15 - alineatul 2 - paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Comisia adoptd actele delegate mentionate la literele (a)-(c) fard
intdrzieri nejustificate in urma publicdrii dispozitiilor uniforme
relevante ale WP.29 al ONU. In cazul in care nu au fost stabilite
dispozitii uniforme in WP.29 al ONU pénd la 30 iunie 2026 pen-
tru pneurile C1 si pand la 31 decembrie 2035 pentru pneurile C2
si C3, se aplicd articolul 7a din prezentul regulament.
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Amendamentul 141
Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 2
Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la | 2.  Competenta de a adopta acte delegate mentionati la articolul

articolul 15 se conferd Comisiei pentru o perioada de cinci ani de
la ... [OP - vd rugdm introduceti data = data intrdrii in vigoare a
prezentului regulament]. Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului
in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecdrei
perioade.

14 alineatul (3a), la articolul 14 alineatul (4) si la articolul 15 se
conferd Comisiei pentru o perioadd de cinci ani de la ... [OP - vd
rugdm introduceti data = data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament]. Comisia prezintd un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei
de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin
trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade.

Amendamentul 142

Propunere de regulament

Articolul 16 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

Amendamentul

3. Delegarea de competente mentionatd la articolul 15 poate fi
revocatd oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate
in decizia respectivd. Decizia produce efecte din ziua care urmeazi
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere valabilititii actelor delegate care sunt deja in vigoare.

3. Delegarea de competente mentionatd la articolul 14
alineatul (3a), la articolul 14 alineatul (4) si la articolul 15
poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegdrii de competente
specificate in decizia respectivd. Decizia produce efecte din ziua care
urmeazd datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia
nu aduce atingere valabilitdtii actelor delegate care sunt deja in
vigoare.
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Amendamentul 143
Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 6
Textul propus de Comisie Amendamentul
6.  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 15 intrd in | 6.  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 14 alineatul

vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia cdtre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia ¢i nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

(3a), al articolului 14 alineatul (4) si al articolului 15 intrd in
vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia ¢ nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.
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Amendamentul 242

Propunere de regulament

Articolul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Articolul 16a
Plangeri motivate ale persoanelor fizice sau juridice

1. Orice persoand fizicd sau juridicd, in mod individual sau in
asociere, are dreptul de a depune plingeri motivate la autorititile
nationale de supraveghere a pietei atunci cind are motive si
creadd cd unul sau mai multi producdtori, operatori economici
sau operatori independenti nu respectd prezentul regulament.

2. In cazul in care persoanele care depun plingeri motivate
solicitd acest lucru, autoritdtile de supraveghere a pietei iau
masurile necesare pentru protectia corespunzdtoare a identitditii
persoanei respective si a informatiilor cu caracter personal ale
acesteia, care, dacd ar fi divulgate, ar fi ddundtoare persoanei
respective.

3. Autoritdtile nationale de supraveghere a pietei evalueazd,
fard intdrzieri nejustificate, plangerile motivate in mod diligent si
impartial, inclusiv dacd afirmatiile sunt intemeiate si iau
mdsurile necesare, inclusiv efectuarea de verificiri si evaludri in
conformitate cu articolele 8 si 51 din Regulamentul
(CE) 2018/858, in vederea detectdrii potentialei neconformitditi
cu prezentul regulament §i, dupd caz, a impunerii mdsurilor
corective sau a ludrii mdsurilor restrictive corespunzditoare in
temeiul articolului 52 din Regulamentul (CE) 2018/858.

4.  Intermen de 3 luni, autoritatea nationali de supraveghere
a pietei informeazd persoanele fizice sau juridice mentionate la
alineatul (1) cu privire la decizia sa de a da curs sau de a refuza
cererea de actiune si cu privire la orice mdsuri pe care
intentioneazd sd le ia pentru a rdspunde preocupdrilor exprimate
in plangerea motivatd, indicind atdt motivele deciziei luate, cit si
masurile propuse.
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Amendamentul 144

Propunere de regulament

Articolul 18 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2. Pand la 1 septembrie 2031, pe baza informatiilor
comunicate in temeiul alineatului (1), Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului un raport de evaluare
privind aplicarea prezentului regulament.

2. Panila 1 septembrie 2031, pe baza informatiilor comunicate
in temeiul alineatului (1), Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului un raport de evaluare privind aplicarea
prezentului regulament, inclusiv o evaluare a reducerilor emisiilor
de gaze de esapament si a reducerilor de alte emisii realizate,
precum si o evaluare a contributiei sale la respectarea
standardelor de poluare atmosfericd previzute in [propunerea de
reformare XXX a Directivei privind calitatea aerului
inconjuritor.]

Amendamentele 181 si 192

Propunere de regulament

Articolul 18 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2a. Péind cel tirziu la 31 decembrie 2025, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului un raport de evaluare a
performantei in materie de durabilitate a vehiculelor grele in
ceea ce priveste emisiile.

Amendamentul 146

Propunere de regulament

Articolul 19 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se abroga de la 1 iulie 2025.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se abroga de la 1 iulie 2030.
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Amendamentul 147

Propunere de regulament

Articolul 19 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se abroga de la 1 iulie 2027.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se abroga de la 1 iulie 2031.

Amendamentul 148

Propunere de regulament

Articolul 20 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Acesta se aplicd de la 1 iulie 2025 pentru vehiculele din categoriile
M;, N; si componentele si unititile tehnice separate pentru vehicu-
lele respective si de la 1 iulie 2027 pentru vehiculele din categoriile
M,, M3, N,, N3 si componentele si unitdtile tehnice separate pentru
vehiculele respective si remorcile din categoriile O3, O,.

Acesta se aplicd incepdnd cu 24 de luni de la intrarea in vigoare a
intregii legislatii secundare relevante pentru vehiculele noi de tip
M,, N; si componentele si unitatile tehnice separate pentru vehicu-
lele respective si incepdnd cu 36 de luni de la intrarea in vigoare a
intregii legislatii secundare relevante pentru vehiculele noi M,, N,
si componentele si unitdtile tehnice separate pentru vehiculele
respective.

Se aplicd la 48 de luni de la intrarea in vigoare a intregii legislatii
secundare relevante pentru vehiculele noi de tip My, M3, Ny, Nj si
componentele si unititile tehnice separate pentru vehiculele respec-
tive si remorcile din categoriile O3, O, si la 60 de luni de la intrarea
in vigoare a intregii legislatii secundare relevante pentru vehiculele
noi M,, M3, Ny, N; si componentele si unittile tehnice separate pen-
tru vehiculele respective si remorcile din categoriile O3, O,.
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Amendamentul 149

Propunere de regulament

Articolul 20 - paragraful 3

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Se aplicd de la 1 iulie 2030 pentru vehiculele din categoriile M;, N,

construite de mici producitori.

Se aplicid de la 1 iulie 2030 pentru vehiculele din categoriile M;, N;
construite de mici producitori si de la 1 iulie 2031 pentru vehicu-
lele din categoriile M,, M, N,, N; construite de mici producdtori.

Amendamentul 150

Propunere de regulament

Anexa I - tabelul 1

Textul propus de Comisie

Tabelul 1: Valorile-limitd ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M;, N; cu motor cu ardere internd

Bugetul de emisii pentru | Bugetul de emisii pentru
Numai pentru vehicu- toate deplasarile mai | toate deplasdrile mai mici
Vehicule din categoriile | lele din categoria N, cu | mici de 10 km pentru de 10 km numai pentru
Emisii de poluanti M,;, N; un raport putere/masi | vehiculele din categoriile | vehiculele din categoria
’ () mai mic de 35 kW/t M;, N, N, cu un raport putere/
masd maimic de 35 kW/t
pe km pe km pe deplasare pe deplasare
NO, in mg 60 75 600 750
PM in mg 4,5 4,5 45 45
PN In # 6x10" 6x10" 6x10" 6x10"
CO in mg 500 630 5000 6 300
THC in mg 100 130 1000 1300
NMHC in mg 68 90 680 900
NH; in mg 20 20 200 200

() Mdsurat in conformitate cu punctul 5.3.2. din Regulamentul CEE-ONU nr. 85 in cazul ICEV si PEV sau, in toate celelalte cazuri, mdsurat in
conformitate cu una dintre procedurile de incercare previzute la punctul 6 din Regulamentul tehnic mondial ONU nr. 21.
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Amendamentul

Tabelul 1: Valorile-limitd ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M;, N; cu motor cu ardere internd

Bugetul de Bugetul de
emisii pen- | Bugetul de | emisii pen- | Bugetul de
trutoate | emisii pen- | trutoate emisii pen-
Vehicule deplasdrile | trutoate | deplasirile tru toate
din catego- | NI (clasal) | Ny (clasam) | N1 (clasa | matmicide | deplasarile | mai micide | - deplasdrile
riile M ) m pen- | maimici de m mai mici de
! tru vehicu- 10 km numai pen- | 10 km pen-
lele din pentru N1 tru N, tru categoria
categoriile (clasal) (clasall) | N; (clasaIII)
M;, Ny
Masa' in stare de Pentru Pe.ntru Pentru Pentru Pe'ntru )
functionare . vehiculele . . vehiculele | Pentru vehi-
T vehiculele . vehiculele vehiculele . ;
(MSF) in kg & din catego- | . . din catego- | culele din
in catego- . din catego- din catego- . ,
- . ria N1 cu . - . ria N1 cu | categoria N1
ria N1 cu ria NI cu ria NI cu
1280 < 1280 < cau1735<
MSF < MSF 1735 < MSF < MSF MSF
1280 = MSF 1280 =
1735 1735
Emisiide poluanti pe pe pe
pe km pe km pe km pe km deplasare deplasare deplasare pe deplasare
NO, in mg 60 60 75 82 600 600 750 820
PM in mg 4,5 4,5 4,5 4,5 45 45 45 45
PN, in # 6x10" 6x10" 6x10" 6x10" 6x10"™ 6x10" 6x10" 6x10"
CO in mg 500 500 630 740 5000 5000 6 300 7400
THC in mg 100 100 130 160 1000 1000 1300 1600
NMHC in mg 68 68 90 108 680 680 900 1080
NH; in mg 20 20 20 20 200 200 200 200
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Amendamentul 151

Propunere de regulament

Anexa I - tabelul 2

Textul propus de Comisie

Tabelul 2: Valorile-limitd ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M,, M, N, si N; cu motor cu ardere
internd, precum si motoarele cu ardere internd utilizate in aceste vehicule

Emisii la cald () Bugetuldeemisiipentru | Valorile-limiti optionale
Emisii de la rece (') toate deplasdrile mai | ale emisiilor la ralanti ()
Emisii de poluanti tmici de 3*WHTC
pe kWh pe kWh pe kWh pe ord
NO, in mg 350 90 150 5000
PM in mg 12 8 10
PNy, in # 5x10" 2x10" 3x10"
COin mg 3500 200 2700
NMOG in mg 200 50 75
NH; in mg 65 65 70
CH, in mg 500 350 500
N,O in mg 160 100 140
HCHO in mg 30 30

()  Emisiile la rece se referd la cea de a 100-a percentild a intervalelor mobile (MW) de 1 WHTC pentru vehicule sau WHTC,,;; pentru motoare.

(%) Emisiile la cald se referd la cea de a 90-a percentili a intervalelor mobile (MW) de 1 WHTC pentru vehicule sau WHTC,,,, pentru motoare.

(?)  Se aplicd numai in cazul in care nu existd un sistem care opreste automat motorul dupd 300 de secunde de functionare continud la ralanti (dupd
oprirea vehiculului si actionarea franelor).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Amendamentul

Tabelul 2: Valorile-limitd ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M,, M, N, si N; cu motor cu ardere
internd, precum si motoarele cu ardere internd utilizate in aceste vehicule

WHSC (CI) si WHTC (CI si PI)

Emisii generate in conditii REALE de conducere

Emisii de poluanti (RDE)
pe kWh pe kWh
NO, in mg 200 260
PM in mg 8 10
PNy, in # 6x10" 7,8x10"
CO in mg 1500 1950
NMOG in mg 75 98
NH; in mg 60 78
CH, in mg 500 650
N,O in mg 160 208
HCHO in mg 30 39
Amendamentul 152
Propunere de regulament
Anexa I - tabelul 4 - titlu
Textul propus de Comisie Amendamentul

Valorile-limita ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul
standard de conducere se aplicd pand la 31.12.2034

Valorile-limita ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul
standard de conducere pentru vehiculele cu motor cu ardere
internd care se aplicd pand la 31.12.2034
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Amendamentul 153

Propunere de regulament

Anexa I - tabelul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Tabelul 4a: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere pentru vehiculele pur electrice,
vehiculele cu pilii de combustie si vehiculele electrice hibride care se aplicd pind la 31.12.2029

Valori-limitd ale emisiilor in | Vehicule din categoriile M;, N, | Vehicule din categoriileM,,M; | Vehicule din categoriile N,, N;
mg/km pe vehicul

Emisii de particule la franare 3
(PM10)

Emisii de particule la franare
(PN)

Amendamentul 154

Propunere de regulament

Anexa I - tabelul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Tabelul 4b: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere pentru vehiculele pur electrice,
vehiculele cu pilii de combustie si vehiculele electrice hibride care se aplicd de la 1.1.2030

Valori-limitd ale emisiilor in | Vehicule din categoriile M;, N, | Vehicule din categoriileM,,M; | Vehicule din categoriile N,, N;
mg/km pe vehicul

Emisii de particule la franare
(PM10)

Emisii de particule la franare
(PN)
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Amendamentul 155

Propunere de regulament

Anexa I - tabelul 5

Textul propus de Comisie

Tabelul 5: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in vigoare de la 1.1.2035

Valori-limitd ale emisiilor in mg|
km pe vehicul

Vehicule din categoriile M;, N,

Vehicule din categoriile M,, M;

Vehicule din categoriile Ny, N;

Emisii de particule la frinare
(PM;)

Emisii de particule la franare (PN)

Amendamentul

Tabelul 5: Valorile-limitd ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere pentru toate vehiculele in vigoare de

la1.1.2035

Valori-limitd ale emisiilor in mg/
km pe vehicul

Vehicule din categoriile M;, N,

Vehicule din categoriile M,, N3

Vehicule din categoriile N,, N3

Emisii de particule la franare
(PMi)

Emisii de particule la franare (PN)
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Amendamentul 156

Propunere de regulament

Anexa I - tabelul 6

Textul propus de Comisie

Tabelul 6: Valorile-limit3 ale ratei de abraziune a pneurilor Euro 7

Masid a pneului pierdutd in | Pneuri C1 Pneuri C2 Pneuri C3
£/1000 km

Pneuri normale

Pneuri de iarnd

Pneuri cu utilizare speciald

Amendamentul

Tabelul 6: Metoda de incercare, valorile-limitd pentru abraziunea pneurilor Euro 7 si calendarul de punere in aplicare

Numdrul regulamentului Domeniul de aplicare a
ONU . Seria amendamentelor - regulamentelor actuale si
Obiect publicate in JO Trimitere la JO viitoare ale WP29 al
ONU
Pneuri in ceea ce pri- | Seria 00 de C1,C2(%,C3 (%
[1xx] veste abraziunea amendamente JO Lxoxx, xx.x.20XX, p. x

(*) 1In viitor, Organizatia Natiunilor Unite (ONU) va extinde dezvoltarea unei metode de incercare si a unor limite adecvate pentru evaluarea
performantei de abraziune a claselor de pneuri C2 si C3.
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Amendamentul 157

Propunere de regulament

Anexa Il - tabelul 1

Textul propus de Comisie

Tabelul 1: Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru

vehiculele din categoria M,

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depasesc 5 ani sau
100 000 km, si pand la 8 anisau
160000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o durati de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

80 %

70 %

PEV

80 %

70 %

MPR bazate pe interval

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depisesc 5 ani sau
100 000 km, si pani la 8 anisau
160000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o durati de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

PEV

Amendamentul

Tabelul 1: Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru

vehiculele din categoria M;

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depisesc 5 ani sau
100 000 km, si pand la 10 ani
sau 200 000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o duratd de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

85%

75 %

PEV

85%

75 %

MPR bazate pe interval

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depisesc 5 ani sau
100 000 km, si pand la 10 ani
sau 200 000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o duratd de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

PEV
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Amendamentul 158

Propunere de regulament

Anexa II - tabelul 2

Textul propus de Comisie

Tabelul 2: Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru

vehiculele din categoria N,

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depasesc 5 ani sau
100 000 km, si pand la 8 anisau
160000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o durata de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

75 %

65 %

PEV

75 %

65 %

MPR bazate pe interval

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depasesc 5 ani sau
100 000 km, si pani la 8 anisau
160000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o duratd de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

PEV

Amendamentul

Tabelul 2: Cerinte minime de performantd (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru

vehiculele din categoria N,

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depisesc 5 ani sau
100 000 km, si pand la 10 ani
sau 200 000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o duratd de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

80 %

70 %

PEV

80 %

70 %

MPR bazate pe interval

De la inceputul duratei de viatd
pand la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine
mai intai

Vehicule care depdsesc 5 ani sau
100 000 km, si pand la 10 ani
sau 200 000 km, oricare dintre
acestea survine mai intai

Vehicule pand la o durati de viatd
suplimentard*

OVC-HEV

PEV
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Amendamentul 159

Propunere de regulament

Anexa III - tabelul 1

Textul propus de Comisie

Tabelul 1: Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M;, N; cu valorile-limitd ale emisiilor de esapament cu
orice combustibil i lubrifiant de pe piatd in conformitate cu specificatiile emise de producitorul vehiculului

Parametru

Conditii normale de conducere

Conditii de conducere extinse (*)

Divizor pentru conditiile de conducere
extinse

1.6 (se aplicd emisiilor mdsurate numai in
perioada in care se aplicd una dintre condi-
tiile stabilite in aceastd coloand)

Temperaturd ambiantd

Intre 0 °Csi 35 °C

Intre -10 °C si 0 °C sau intre 35 °C i 45 °C

Altitudinea maxima

700 m

Peste 700 m si sub 1 800 m

Viteza maxima

Panila 145 km/h

Intre 145 si 160 km/h

Remorcare/modificiri aerodinamice

Nu sunt permise

Permise in conformitate cu specificatiile
producdtorului si pani la viteza
regulamentard

Dispozitive auxiliare

Posibile conform utilizdrii normale

Nivelul maxim al puterii medii la roatd pe

Mai mic de 20 % din puterea maxim3 la

Mai mare de 20 % din puterea maxima la

parcursul primilor 2 km dupi pornirea la roatd roatd
rece
Structura deplasdrii Oricare -
Kilometraj minim 10 000 km Intre 3 000 si 10 000 km

(*)  Se utilizeazd aceeasi strategie privind emisiile atunci cind vehiculul este condus in afara acestor conditii, cu exceptia cazului in care existd un
motiv tehnic aprobat de autoritatea de omologare de tip.
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Amendamentul

Tabelul 1: Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M;, N; cu valorile-limita ale emisiilor de esapament cu
orice combustibil si lubrifiant de pe piatd in conformitate cu specificatiile emise de producdtorul vehiculului

Parametru

Conditii normale de conducere

Conditii de conducere extinse (')

Divizor pentru conditiile de conducere
extinse

1.6 (se aplicd emisiilor mdsurate numai in
perioada in care se aplicd una dintre condi-
tiile stabilite in aceastd coloand) date obti-
nute atunci cind se aplicd mai multe dintre
conditiile stabilite in aceastd coloand — sunt
excluse de la incercare.

Temperaturd ambiantd

intre 0 °Csi 35 °C

Intre -7 °C si 0 °C sau intre 35 °C si 38 °C

Altitudinea maxim3a

700 m

Peste 700 m si sub 1 300 m

Viteza maxima

Pani la 145 km/h

Intre 145 si 160 km/h

Remorcare/modificiri aerodinamice

Nu sunt permise

Permise in conformitate cu specificatiile
producitorului si pana la viteza
regulamentard

Dispozitive auxiliare

Posibile conform utilizdrii normale

Nivelul maxim al puterii medii la roati pe
parcursul primilor 2 km dupi pornirea la
rece

Mai mic de 20 % din puterea maxima la
roatd

intre 20 % si 30 % din puterea maximi la
roatd

Structura deplasarii

Oricare, conform utilizdrii normale (*) si
cu exceptia condusului distorsionat

Oricare, conform utilizdrii normale’ §i cu
exceptia condusului distorsionat

Kilometraj minim

10 000 km

intre 3 000 si 10 000 km

(')  Este permisd numai combinarea a doud conditii extinse de temperaturd si altitudine.
(?) Utilizarea normald se referd la dinamica cursei stabilitd in anexa 9 la Regulamentul ONU nr. 168.
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Amendamentul 160

Propunere de regulament

Anexa III - tabelul 2

Textul propus de Comisie

Tabelul 2: Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M,, M3, N, si N5 cu valorile-limita ale emisiilor de gaze
de esapament cu orice combustibil si lubrifiant de pe piatd in conformitate cu specificatiile emise de producitorul vehiculului

Parametru

Conditii normale de conducere

Conditii de conducere extinse*

Divizor pentru conditiile de conducere

2 (se aplicd emisiilor mdsurate numai in
perioada in care se aplicd una dintre con-

extinse ditiile stabilite in aceastd coloand)
Temperaturd ambiantd Intre-7°Csi35°C Intre-10°C si-7 °C sau intre 35°C5i45°C
Altitudinea maximd 1600 m intre 1600 si 1800 m

Remorcare/modificiri aerodinamice

Nu sunt permise

Permise in conformitate cu specificatiile
producdatorului si pand la viteza
regulamentard

Sarcina utild a vehiculului

Mai mare sau egald cu 10 %

Sub10%

Dispozitive auxiliare

Posibile conform utilizdrii normale

Incdrcarea motorului cu ardere internd la
pornirea la rece

Oricare

Structura deplasdrii

In conformitate cu utilizarea obisnuitd

Kilometraj minim

5 000 km pentru < 16t TPMLM
10 000 km pentru > 16t TPMLM

intre 3 000 km si 5 000 km pentru < 16t

X TPMLM

Intre 3 000 km si 10 000 km pentru > 16t
TPMLM
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Amendamentul

Tabelul 2: Conditii de incercare privind conformitatea vehiculelor din categoriile M,, M3, N, si N5 cu valorile-limita ale emisiilor de gaze
de esapament cu orice combustibil si lubrifiant de pe piatd in conformitate cu specificatiile emise de producitorul vehiculului

Mdsurarea emisiilor de gaze de esapament in laborator Mudsurarea emisiilor generate in conditii reale de conducere (RDE)

Pentru toate incercdrile privind emisiile de gaze de esapament
efectuate utilizand ciclurile de incercare WHTC/WHSC pe banc
de incercare pentru motoare, se aplici dispozitiile anexei 4 la
Regulamentul ONU nr. 49. (!) —

Dispozitiile anexei 8 la Regulamentul ONU nr. 49 (%) se aplicd cu
urmdtoarele exceptii:

pragul de putere din tabelul 1 de la anexa 3 este de 0 %. Pentru
intervalele in care puterea este mai micd de 6 %, se utilizeazd
6 % pentru calcule;

— factorul de conformitate (CF) din tabelul 2 de la punctul 6.3,
unde valoarea = 1.0 se utilizeazd pentru toti poluantii.
Limitele aplicabile sunt limitele in conditii reale de
conducere RDE din anexa I tabelul 2.

(')  Seria 07 de amendamente (JO L 14, 16.1.2023, p. 1).
(%) Seria 07 de amendamente (JO L 14, 16.1.2023, p. 1).

Amendamentul 161

Propunere de regulament

Anexa III - tabelul 5

Textul propus de Comisie

Tabelul 5: Conditii de incercare privind conformitatea cu valorile-limitd de abraziune a pneurilor

Vehicule din categoriile M;, N, Vehicule din categoriile My, M3, N, 5i N,

Incercarea privind valorile-limitd de abra-
ziune a pneurilor

Pe baza metodologiilor de incercare elabo-
rate in cadrul ONU pentru incercarea pri-
vind abraziunea pneurilor in conditii reale

Pe baza metodologiilor de incercare elabo-
rate in cadrul ONU pentru incercarea privind
abraziunea pneurilor in conditii reale

Amendamentul

Tabelul 5: Conditii de incercare privind conformitatea cu valorile-limitd de abraziune a pneurilor

Vehicule din categoriile M;, N,

Vehicule din categoriile My, M3, N, si N;

Incercarea privind valorile-limitd de abra-
ziune a pneurilor

Pe baza metodologiilor de incercare elabo-
rate in cadrul ONU pentru incercarea pri-
vind abraziunea pneurilor in conditii reale,
in conformitate cu articolul 7a (nou)

Pe baza metodologiilor de incercare elabo-
rate in cadrul ONU pentru incercarea privind
abraziunea pneurilor in conditii reale, in con-
formitate cu articolul 7a (nou)
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Amendamentul 162

Propunere de regulament

Anexa IV - tabelul 1

Textul propus de Comisie

Tabelul 1: Durata de viati a vehiculelor, a motoarelor si a sistemelor pentru controlul polurii

Durata de viatd a vehiculelor, a
motoarelor si a dispozitivelor de
schimb pentru controlul poludrii

M;, N si M,

Nz, N3<16t, M3<7.5t:

Ns;>16t, M;>7.5t

Durata de viatd principald

Pani la 160 000 km sau 8 ani,
oricare dintre acestea survine
mai intai

300 000 km sau 8 ani, oricare
dintre acestea survine mai intai

700 000 km sau 15 ani, oricare
dintre acestea survine mai intai

Durata de viatd suplimentard

Dupd durata de viatd principald

Dupd durata de viatd principald

Dupd durata de viatd principald si

si pand la 200000 km sau | sipéndla 375000 km pani la
10 ani, oricare dintre acestea 875000 km
survine mai intai

Amendamentul

Tabelul 1: Durata de viata a vehiculelor, a motoarelor si a sistemelor pentru controlul poludrii

Durata de viatd a vehiculelor, a
motoarelor si a dispozitivelor de
schimb pentru controlul poludrii

My, Ny siM,

N,, N3<16t, M5<7.5t:

N;>16t, M;>7.5¢t

Durata de viatd principald

Pand la 200 000 km sau 10 ani,
oricare dintre acestea survine
mai intai

340 000 km sau 10 ani, oricare
dintre acestea survine mai intai

750 000 km sau 15 ani, oricare
dintre acestea survine mai intai

Durata de viatd suplimentard

Dupi durata de viatd principald
si pand la 240000 km sau
12 ani, oricare dintre acestea
survine mai intai

Dupi durata de viatd principald
si pand la 400000 km sau
12 ani, oricare dintre acestea
survine mai intdi

Dupi durata de viatd principald si
pand la

900 000 km sau 17 ani, oricare
dintre acestea survine mai intdi
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Amendamentul 163

Propunere de regulament
Anexa V - tabelul 3

Textul propus de Comisie

Tabelul 3: Aplicarea incercirilor, a declaratiilor i a altor cerinte pentru omologarea de tip si extinderi pentru vehicule din categoriile M,,

M;, N, si N; pentru producitori

Cerinte privind incercdrile

Incerciri si cerinte in cadrul
etapei de omologare de tip ini-
tiald privind emisiile

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformitdtii

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformititii in
functionare

Poluantii gazosi, PM si PN in
cadrul incercirii rutiere (RDE)
pentru fiecare combustibil si pen-
tru categoriile de vehicule aplica-
bile (M,, M3, N, si N;) siin cadrul
incercirii la sarcind redusd
(dacd este cazul)

Incerciri demonstrative obliga-
torii pentru toti combustibilii
pentru care se acordd omologa-
rea de tip pentru fiecare tip de
vehicul si o declaratie de con-
formitate pentru toti combusti-
bilii, pentru toate sarcinile utile
si pentru toate tipurile de vehi-
cule aplicabile

productiei
Conformitatea productiei rea-
lizatdi numai la  nivelul
motorului

Incercare obligatorie pe un vehi-
cul cu orice combustibil si pe
orice categorie de vehicul si
orice sarcind utild pentru toate
tipurile de motoare o dati la doi
ani

Determinarea emisiilor de CO,,
a consumului de combustibil/
energie, a autonomiei cu emisii
zero/autonomiei electrice ale
unui vehicul

Licentd VECTO

Pentru componente

Nu sunt obligatorii

Eficienta energeticd a remorcilor

Licentd VECTO

Pentru componente

Nu sunt obligatorii

Procedura de incercare de

verificare

Nu sunt obligatorii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instalarii sistemului
de carter inchis sau a traseului
spre teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Optionale®

Durabilitatea privind emisiile Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
Diagnosticare la bord (nivelul | Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale®

familiei OBD)

Monitorizare la bord (nivelul | Demonstratie + declaratie Nu sunt obligatorii Obligatorii

familiei OBM)

Protectie impotriva interventiilor
neautorizate, securitate si securi-
tate ciberneticd

Declaratie si documentatie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Controale adaptive (dacd este | Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
cazul)
Tehnologii de tip geofencing | Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii

(geoperimetrare) (dacd este

cazul)
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Tabelul 3: Aplicarea ceringelor pentru incercdri, a declaratiilor i a altor cerinte pentru omologarea de tip si extinderi pentru vehicule din
categoriile M, M3, N, si N; pentru producitori

Cerinte privind incercdrile

Incerciri si cerinte pentru omolo-
garea de tip privind emisiile

Incercdri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii in
functionare

Poluantii gazosi, PM si PN si
emisiile de CO,, consumul de
combustibil in ciclul tranzitoriu
(WHTC la rece si la cald)

Obligatorii pentru motorul proto-
tip al familiei de emisii si declaratie
pentru toti membrii familiei (¥)

(**)

Obligatorii pentru un
motor din afara familiei

(**)

Poluantii gazosi, PN in cadrul
incercdrii rutiere (RDE) pentru
fiecare combustibil §i pentru
categoriile de vehicule aplicabile
(M, M5, N, si Ns)

Incerciri demonstrative obligatorii
pentru toti combustibilii pentru
care se acordd omologarea de tip
pentru fiecare tip de vehicul si o
declaratie de conformitate pentru
toti combustibilii, pentru toate sar-
cinile utile si pentru toate catego-
riile de vehicule aplicabile

(**)

Nu sunt obligatorii

Incercare obligatorie pe un vehi-
cul cu orice combustibil si pe
orice categorie de vehicul si
orice sarcind utild pentru toate
tipurile de motoare o dati la doi
ani

(**)

Eficienta energeticd a remorcilor

Licenta VECTO

Pentru componente

Nu sunt obligatorii

Procedura de incercare de

verificare

Nu sunt obligatorii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instaldrii sistemului de
carter inchis sau a traseului spre
teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Optionale?

(**)

Durabilitatea privind emisiile Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
(**)

Functionarea corectd a sisteme- | Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale

lor care utilizeazd unreactivcon- | (*¥) (**) (**)

sumabil si a sistemelor pentru

controlul poludrii

Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii

Determinarea puterii Obligatorii Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
(**)

Diagnosticare la bord (nivelul | Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale?®

familiei OBD)

Monitorizare la bord (nivelul | Demonstratie + declaratie Nu sunt obligatorii Obligatorii

familiei OBM)

Protectie impotriva interventiilor
neautorizate, securitate si securi-
tate ciberneticd

Declaratie si documentatie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

(*)  Pe baza datelor provenite din incercirile privind motorul pentru toate categoriile de putere.
(**) In cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile, producitorul motorului este responsabil pentru efectuarea acestei

incercdri.

84/89

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj



JO C, 8.5.2024

RO

Amendamentul 164
Propunere de regulament
Anexa V - tabelul 4

Textul propus de Comisie

Tabelul 4: Aplicarea cerintelor de incercare si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderea acesteia in cazul vehiculelor din categoriile M,

M, N, si N; pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

Cerinte privind
incercdrile

Incerciri si cerinte in
cadrul etapei de omo-
logare de tip initiald
privind emisiile

Incerciri in
cadrul etapei de
verificare a
conformitdtii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de verificare a
conformitdtii in functionare

Incerciri in cadrul supravegherii
pietei

Actor relevant

Autoritatea de omolo-

Autoritatea de

Autoritatea de omo-

Parti terte si

Autoritatile de

Parti terte si

gare de tip pentru eli- | omologare de logare de tip Comisia supraveghere a Comisia
berarea omologirii de tip pietei
tip
Poluantii gazosi, PM si | Incercdri demonstrative | (a se vedea | Obligatoriianualpen- | Optionale Obligatorii/ Optionale
PN in cadrul incercdrii | obligatorii pentru toti | cerintele pen- | truun numir adecvat optionale
rutiere (RDE) pentru | combustibilii  pentru | tru motor) de tipuri de vehicule
fiecare combustibil i | careseacordd omologa- care functioneazd cu
pentru categoriile de | rea de tip pentru fiecare orice carburant si
vehicule  aplicabile | tip de vehicul si o decla- orice categorie de
My, M3, N, si N;) +in | ratie de conformitate vehicule care fac
cadrulincercariilasar- | pentru toti combustibi- obiectul omologirii
cind redusd (dacd este | lii, pentru toate sarcinile de tip privind emisiile
cazul) utile i pentru toate
tipurile de vehicule
aplicabile
Determinarea emisiilor | Eliberarea licentei | Pentru Nu sunt obligatorii Nu sunt | Optionale Optionale
de CO,, a consumului | VECTO componente obligatorii
de combustibil/energie,
a autonomiei cu emisii
zerofautonomiei elec-
trice ale unui vehicul
Eficienta energetici a | Eliberarea licentei | Pentru Nu sunt obligatorii Nu sunt | Optionale Optionale
remorcilor VECTO componente obligatorii
Procedura de incercare | Nu sunt obligatorii Obligatorii Optionale Optionale Optionale Optionale
de verificare
Emisii de gaze de carter | Verificarea instaldrii sis- | Nu sunt | Optionale Optionale Optionale Optionale
temului de carter inchis | obligatorii
sauatraseuluispre teava
de evacuare
Durabilitatea  privind | Declaratie Nu sunt | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
emisiile obligatorii
Durabilitatea bateriei | Declaratie Nu sunt | Optionale Optionale Optionale Optionale
obligatorii
Diagnosticare la bord | Declaratie Nu sunt | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
(nivelul familiei OBD) obligatorii
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Monitorizare la bord | Declaratie si | Nu sunt | Nu sunt obligatorii | Nu sunt | Obligatorii Optionale
(nivelul familiei OBM) | demonstratie obligatorii obligatorii
Protectie  impotriva | Declaratie si | Nu sunt | Nu sunt obligatorii Nu sunt | Obligatorii Optionale
interventiilor neautori- | documentatie obligatorii obligatorii
zate, securitate si secu-
ritate ciberneticd
Controale  adaptive | Declaratie Nu sunt | Nu sunt obligatorii | Nu sunt | Optionale Optionale
(dacd este cazul) obligatorii obligatorii
Tehnologii de tip geo- | Declaratie si | Nu sunt | Nu sunt obligatorii | Nu sunt | Obligatorii Optionale
fencing  (geoperime- | demonstratie obligatorii obligatorii
trare) (dacd este cazul)
Amendamentul

Tabelul 4: Aplicarea cerintelor de incercare si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderea acesteia in cazul vehiculelor din categoriile M,,

M;, N; si N; pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

Cerinte privind Incerciri si cerinte pen- |  Incerciri in Incerciri in cadrul etapei de verificare a | Incerciri in cadrul supravegherii
incercdrile tru omologarea de tip | cadrul etapeide conformitdtii in functionare piegei
privind emisiile verificare a
conformitdtii
productiei
Actor relevant Autoritatea care acordd |  Autoritatea Autoritatea care Parti terte si Autorititile de | Parti terte si
omologarea de tip care acordd acordd omologarea Comisia supraveghere a Comisia
omologarea de de tip piegei
tip

Poluantii gazosi, PM si | Incercdri demonstrative | (a se vedea | Obligatoriianualpen- | Optionale Obligatorii/ Optionale
PN in cadrul incercdrii | obligatorii pentru toti | cerintele pen- | truun numir adecvat optionale
rutiere (RDE) pentru | combustibilii  pentru | tru motor) de tipuri de vehicule
fiecare combustibil i | careseacordd omologa- care functioneazd cu
pentru categoriile de | rea de tip pentru fiecare orice carburant si
vehicule  aplicabile | tip de vehicul si o decla- orice categorie de
(M3, M3, N, si Ns) ratie de conformitate vehicule care fac

pentru toti combustibi- obiectul omologdrii

lii, pentru toate sarcinile de tip privind emisiile

utile si pentru toate **

categoriile de vehicule

aplicabile

*%
Determinarea emisiilor | Eliberarea licentei | Pentru Nu sunt obligatorii Nu sunt | Optionale Optionale
de CO,, a consumului | VECTO componente obligatorii
de combustibil energie,
a autonomiei cu emisii
zerofautonomiei elec-
trice ale unui vehicul
Eficienta energetici a | Eliberarea licentei | Pentru Nu sunt obligatorii Nu sunt | Optionale Optionale
remorcilor VECTO componente obligatorii
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Procedura de incercare | Nu sunt obligatorii Obligatorii Optionale Optionale Optionale Optionale
de verificare
Emisii de gaze de carter | Verificarea instaldrii sis- | Nu sunt | Optionale Optionale Optionale Optionale
temului de carter inchis | obligatorii
sauatraseuluispre teava
de evacuare
Durabilitatea  privind | Declaratie Nu sunt | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
emisiile obligatorii
Functionarea corectda | Nu sunt obligatorii Nu sunt | Obligatorii Optionale Obligatorii Functionarea
sistemelor care utili- obligatorii corecti a siste-
zeazd unreactiv consu- melor care uti-
mabil si a sistemelor lizeazd  un
pentru controlul reactiv consu-
poludrii mabil si a sis-
temelor pen-
tru  controlul
poludrii
Durabilitatea bateriei | Declaratie Nu sunt | Optionale Optionale Optionale Optionale
obligatorii
Determinarea puterii | Obligatorii Nu sunt | Optionale Optionale Optionale Optionale
xk obligatorii
Diagnosticare la bord | Declaratie Nu sunt | Optionale Optionale Obligatorii Optionale
(nivelul familiei OBD) obligatorii
Monitorizare la bord | Declaratie si | Nu sunt | Obligatorii Nu sunt | Obligatorii Optionale
(nivelul familiei OBM) | demonstratie obligatorii obligatorii
Protectie  impotriva | Declaratie si | Nu sunt | Nu sunt obligatorii Nu sunt | Obligatorii Optionale
interventiilor neautori- | documentatie obligatorii obligatorii

zate, securitate si secu-
ritate cibernetici

** In cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile, producitorul motorului este responsabil pentru efectuarea acestei incerciri.
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Amendamentul 165
Propunere de regulament
Anexa V - tabelul 5

Textul propus de Comisie

Tabelul 5: Aplicarea cerintelor de incercare si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderea acesteia in cazul motoarelor destinate vehiculelor
din categoriile M,, M3, N, si N; pentru producitori

Cerinte privind incercdrile pentru
fiecare combustibil

Incercirisi cerinte in cadrul etapei
de omologare de tip initiald pri-
vind emisiile

Incerciri in cadrul etapei de veri-
ficare a conformititii productiei

Incerciri in cadrul etapei de verifi-
care a conformittii in functionare

Poluantii gazosi, PM si PN si emisiile
de CO,, consumul de combustibil in
ciclul tranzitoriu (WHTC larece sila

cald)

Obligatorii pentru motorul proto-
tip al familiei de emisii si declaratie
pentru toti membrii familiei (**)

Obligatorii pentru un motor din
afara familiei

Incerciri asupra motorului pentru | Obligatorii Obligatorii
verificarea datelor necesare pentru

determinarea emisiilor de CO,

Regenerare continud/periodicd Declaratie Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instaldrii sistemului de
carter inchis sau a traseului spre
teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Durabilitatea privind emisiile

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Diagnosticare la bord (nivelul fami-
liei OBD)

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Monitorizare la bord (nivelul fami-
liei OBM)

Efectuate numai cu vehiculul com-
plet, conform tabelelor 3 si 4

Nu sunt obligatorii

Puterea motorului

Obligatorii

Efectuate numai cu vehiculul com-
plet, conform tabelelor 3 si 4

(*)  Autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea unei incercari in timpul omologdrii de tip initiale.
(**) Pe baza datelor provenite din incercirile privind motorul pentru toate categoriile de putere.

88/89

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj



JO C, 8.5.2024

RO

Amendamentul

Tabelul 5: Aplicarea cerintelor de incercare si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderea acesteia in cazul motoarelor destinate vehiculelor
din categoriile M,, M3, N, si N5 pentru producitori

Cerinte privind incercdrile pentru
fiecare combustibil

Incerciri si cerinte pentru omolo-
garea de tip privind emisiile

Incerciri in cadrul etapei de veri-
ficare a conformititii productiei

Incercdri in cadrul etapei de verifi-
care a conformittii in functionare

Poluantii gazosi, PM si PN si emisiile
de CO,, consumul de combustibil in
ciclul tranzitoriu (WHTC la rece sila
cald)

Obligatorii pentru motorul proto-
tip al familiei de emisii si declaratie
pentru toti membrii familiei **

Obligatorii pentru un motor din
afara familiei

Poluantii gazosi, PN in cadrul | Incerciri demonstrative obligato- | Nu sunt obligatorii
incercirii rutiere (RDE) pentru fie- | rii pentru toti combustibilii pen-
care combustibil §i pentru catego- | tru care se acordi omologarea de
riile de vehicule aplicabile (M,, M, | tip pentru fiecare tip de vehicul si
N, §iN;) o declaratie de conformitate pen-
tru tofi combustibilii, pentru
toate sarcinile utile si pentru
toate categoriile de vehicule
aplicabile
Incerciri asupra motorului pentru | Obligatorii Obligatorii
verificarea datelor necesare pentru
determinarea emisiilor de CO,
Regenerare continud/periodici Declaratie Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instalarii sistemului de
carter inchis sau a traseului spre
teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Durabilitatea privind emisiile Declaratie Nu sunt obligatorii
Determinarea puterii Obligatorii Nu sunt obligatorii
Diagnosticare la bord (nivelul fami- | Declaratie Nu sunt obligatorii

liei OBD)

Monitorizare la bord (nivelul fami-
liei OBM)

Efectuate numai cu vehiculul com-
plet, conform tabelelor 3 si 4

Nu sunt obligatorii

Efectuate numai cu vehiculul com-
plet, conform tabelelor 3 si 4

** Pe baza datelor provenite din incercirile privind motorul pentru toate categoriile de putere.
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